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DEFA AS zastrzega Sobie prawo do rezygnaciji z oferty lub zmiany produktéw, oraz
specyfikacji technicznej elementow.

DEFA WarmUp - w harmonii ze Srodowiskiem
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[l ZASTOSOWANIE PODRECZNIKA

Podrecznik przeznaczony jest dla monteréw i person-
elu technicznego stosujgcego system DEFA WarmUp.
Podrecznik udziela odpowiedzi na najczestsze pytania o
zalety stosowania systemu DEFA WarmUp. Podrecznik
zawiera rowniez ogolny opis dotyczacy montazu systemu
DEFA WarmUp i lokalizacji usterek. Wazne informacje w
podreczniku sg oznakowane w nastepujacy sposob:

A\

Poda¢ wazne informacje lub pozyteczne wskazéwki dotyczace
stosowania lub instalowania systemu DEFA WarmUp.

®] DEFAAS

DEFAAS jest norweska spoétka prywatng zatozongzatozong
w 1946 r. DEFA jest nowoczesnym przedsiebiorstwem
zatrudniajgcym okoto 350 pracownikéw dysponujgcych
szerokg wiedzg techniczna, m.in. w zakresie produkgc;ji
aluminiowych odlewdéw cisnieniowych, syntetycznych
ksztattek wtryskowych, automatycznej obrébki kabli i pro-
gramowania mikroprocesoréw i uktadéw scalonych. Ponad
80% naszego obrotu stanowi eksport. Siedziba firmy miesci
sie w miejscowosci Nesbyen/Hallingdal, dziat zarzadzania
i marketingu znajduje sie w miejscowosci Sandvika
niedaleko Oslo. Produkcja odbywa sie gtéwnie we wiasnych
zaktadach w Norwegii, Szwecji i Chinach. Zaktady DEFA
posiadajg certyfikat wg normy ISO 9001 i ISO 14001. In
addition to this, our engine heaters and cables are conform-
ing to the requirements of ISO/TS 16949:2002.

DEFA jest dynamicznie rozwijajacym sie przedsiebiorstwem
oraz wspoétpracuje z kooperantami o wysokiej kompetenciji
w zakresie marketingu, sprzedazy i dystrybucji.

DEFA jest czotowym producentem w Europie oferujacym
elektryczne uktady ogrzewania pojazdéw.

Strategia i cele przedsiebiorstwa

Nasza strategia ma jednoznaczne cele. Innowacyjne bada-
nia i rozwigzania w sektorze zaawansowanej technologii
majg umocni¢ nasza wiodaca pozycje na rynku. Nasi ko-
operanci w sektorze importowo-dystrybucyjnym majg nas
bezposrednio wspiera¢ marketingowo w obstudze naszych
klientow.

Dziaty produkciji

DEFA jest wiodacym na rynku producentem elektrycznych
uktaddéw ogrzewania pojazdow (DEFA WarmUp), instalacji
alarmowych do pojazdéw (DEFA Auto Security) i fodzi
(DEFA Boat Security), systemoéw $ledzenia pojazdéw (DEFA
tracking), systeméw zdalnego sterowania i kontroli insta-
lacji c.w.u. i c.o. w domu i obiektach letniskowych (DEFA
HomeSecurity), systemoéw poboru pragdu na zewnatrz
(DEFA Electric Outlet) oraz oswietlenia wewnetrznego i
zewnetrznego (DEFA Quality Lighting).

DEFA\ WarmUp

Przyjemnie ciepty samochdéd > nieoszronione szyby > mniej spalin
Wydtuzona trwatos¢ silnika > nizsze zuzycie paliwa

I DEFA\ Podrecznik Techniczny
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FX] OGOLNE INFORMACJE

DEFA WarmUp to kompletny uktad ogrzewania pojazdu.
DEFA WarmUp skfada sie z tadowarki akumulatora,
ogrzewacza wnetrza, sterownika czasowegdo, specjalnego
podgrzewacza silnika oraz przewodow | przytgczy. Kom-
ponentom tym nadanonadano nazwy:

Sterownik czasowy = SmartStart™ / Futura

tadowarka akumulatora = MultiCharger
Ogrzewacz wnetrza = Termini™ / Termina
Podgrzewacz silnika = SafeStart

Przewody przytaczeniowe = GreenLink

DEFA WarmUp zapewnia ciepty i gotowy do rozruchu
samochod, oferujac komfort jazdy osiggany zwykle przez
pojazd dopiero po przejechaniu kilku kilometrow. DEFA
WarmUp gwarantuje kierowcy wygodny, skuteczny i eko-
logiczny sposéb na posiadanie pojazdu, ktéry w momen-
cie wsiadania gwarantuje ciepto | komfort w pierwszych
minutach podrézy.

DEFA\ WarmUp

Komfort i bezpieczenstwo

Termini™
Ogrzewacz wnetrza

GreenLink
Przewdd przytaczeniowy

SafeStart
Podgrzewacz silnika

DEFA WarmUp to tatwy w obstudze i przyjazny dla
uzytkownika system sterowany za pomoca recznego
nadajnika SmartStart™ lub zamontowanego na state ste-
rownika czasowego Futura. W kazdych warunkach pogo-
dowych i przez catg zime, za pomoca kilku przyciskéw ki-
erowca jest w stanie zapewni¢ skuteczny rozruch silnika,
przyjemna temperature w kabinie pojazdu, nieoszronione
szyby i catkowicie natadowany akumulator.

Ekologiczne pojazdy sg coraz bardziej cenione przez
producentow i kierowcow, szczegodlnie w obliczu faktu,
ze ustawodawstwo UE ustanawia coraz surowsze dyrek-
tywy w sprawie maksymalnych dozwolonychdozwolonych
wartosci substancji szkodliwychszkodliwych emitowanych
przez silniki spalinowe. Zimny silnik, nawet najbardziej
nowoczesny, wydziela duzo sktadnikéw toksycznych oraz
zuzywa wiecej paliwa. Tylko ciepty silnik jest w stanie
szybko rozgrzac¢ katalizator i redukujgc tym samym ilo$¢
substancji szkodliwych. Oprocz tego cieply silnik zuzywa
znacznie mniej paliwa, szybciej sie uruchamia oraz mniej
zuzywa co wydtuza zywotnosc¢ jednostki.

S

SmartStart™
Sterownik czasowy

SmartStart™
Antena

SmartStart™
Modut samochodowy montowany w
pojezdzie (Vehicle Unit, VU)

MultiCharger 1203
tadowarka akumulatora

SmartStart™
Czujnik temperatury

DEFA| I
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F¥] OCHRONA SRODOWISKA

Silnik spalinowy emituje gtéwne 3 zwigzki, ktére sa szkodli-
we dla srodowiska: weglowodor (CH), tlenek wegla (CO)
i dwutlenek azotu (NOx). Silniki wysokoprezne wydzielajg
oprécz tego czgstki state, ktore sg szczegdlnie szkodliwe.

CO - Carbon monoxide: toksyczny, bezbarwny i bezwonny
gaz, ktéry moze prowadzi¢ do zatrzymania czynnosci serca.
Wystepuje w duzych ilosciach. Osoby starsze i dzieci sg
bardziej wrazliwe na dziatanie tlenku wegla.

CH - Hydrocarbon: rakotwérczy, mutagenny i moze
uszkodzi¢ zdolnos¢ rozrodcza.

NOx - Nitrogen dioxide: toksyczny, prowadzi do zaburzen
w oddychaniu, ograniczenia wydolnosci ptuc i obnizenia
odpornosci na zapalenia dr6g oddechowych. Moze
uszkodzi¢ warstwe ozonowa.

Czasteczki stale - szkodliwe dla ludzi chorujacych na serce
i ptuca, mogg powodowac choroby alergiczne i raka.

Spaliny z silnikéw wysokopreznych zawierajg okoto 100
razy wiecej czastek sadzy niz w przypadku silnika o zaptonie
iskrowym. W ostatnich latach na rynku europejskim znac-
znie wzrést popyt na pojazdy z silnikiem Diesla.

Dziatanie katalizatorow

Katalizator jest podgrzewany przez spaliny silnika. Zanim
katalizator uzyska temperature pracy, jego skutecznosc¢
oczyszczania spalinspalin jest znacznie ograniczona.

Zaleznie od temperatury zewnetrznej katalizator osigga
wymagang wydajnosé dopiero po kilku kilometrach jazdy.
Aby zimny silnik lepiej sie uruchamiat, w pojazdach z katali-
zatorem ustawiana jest bogatsza mieszanka benzynowa.
Prowadzi to do wyzszej emisji CO | CH. Ciepty silnik emituje
znacznie mniej szkodliwych spalin. Zaleznie od liczby ro-
zruchow silnika na zimno kazdy kierowca moze zredukowac
ilos¢ szkodliwych spalin emitowanych na pierwszych 4
km o 60 - 80 %. Wyniki najnowszych badan wykazuja, ze
na pierwszych kilometrach jazdy silniki uruchamiane na
zimno wydzielajg w normalnych miesigcach zimowych 90
% wszystkich spalin CO i CH. Ciepty silnik przed rozruchem
w zimowe miesigcemiesigce przyczynia sie w istotnym
stopniu do ochrony srodowiska przed skazeniem.

Firma DEFA przeprowadza regularnie kompleksowe testy
emisji spalin i zuzycia paliwa w laboratorium w Finlandii.
Ponizej streszczono wyniki najnowszych testow.

I [DEFA\ Podrecznik Techniczny
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Test rozruchu na zimno z i bez
podgrzewacza silnika

Zmierzono emisje spalin i zuzycie paliwa silnikow ben-
zynowych i dieslowskich uruchamianych na zimno z i
bez podgrzewacza silnika. Pomiary wykonano w chtodni
w temperaturze -20 °C w laboratorium Tiilild Oy w Fin-
landii. Do testow wykorzystano trzynascie pojazdéw
schtodzonychschtodzonych do temperatury -20 °C, po
czym przeprowadzono dwa pomiary: z i bez podgrzewacza
silnika. Przy rozruchu na zimno z podgrzewaczem silnika
zostat on wigczony na 3 godziny przed rozpoczeciem testu.
Taka metoda przetestowano zaréwno silniki Diesla, jak i
silniki benzynowe.

Dodatkowo przeprowadzono testy w temperaturze -10 °C
z zastosowaniem opisanej wyzej metody.

Diagram D1 przedstawia zuzycie paliwa z i bez
podgrzewacza silnika DEFA w temperaturze -20 °C.
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Emisja spalin i zuzycie paliwa (D2) zostaty zmierzone na
jezdnym stanowisku kontrolnym, ktéry symuluje jazde

po miescie w 4 identycznych sekwencjach (C1-C4) w
trybie jazdy ciggtej (4 cykle x ok. 1 km) i jazde na trasie
(C5) (1 cykl x ok. 7 km) zgodnie z dyrektywg UE 70/220/
EWG i 98/69/WE (program jazdy EURO-3). Emisje spalin
i zuzycie paliwa zmierzono po przejechaniu poszczegdl-
nych 5 sekwenciji.
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Test wykazat w pojazdach benzynowych z podgrzewaczem
silnika znaczny spadek emisji spalin CO i CHCH (od 50 do
80 %) na pierwszych kilometrach. Podgrzewacz silnika nie
wptywa natomiast istotnie na wielkos¢ emisji NOx i CO2.
Zuzycie paliwa na pierwszych kilometrach w pojazdach z
podgrzewaczem silnika spadto réwniez o okoto 15 - 30 %.
W pojazdach dieslowskich z podgrzewaczem silnika reduk-
cja spalin CO i CH wyniosta na pierwszych kilometrach od
40 do 50 %. Oprécz tego uzyskano redukcje emisji CO2 o
8-12%,NOx 012 - 18 % i czastek statychstatych 0 15 - 35
%. Zuzycie oleju napedowego byto nizsze 0 8 - 12 %. Emis-
ja spalin i zuzycie paliwa daje sie zredukowaé najbardziej
na pierwszych kilometrach jazdy. Wystgpity tez pewne wa-
hania w wartosciach pomiarowych spowodowane testow-
aniem pojazdow o réznej wielkosci i typie silnika. Badania
udowodnity jednak, ze wszystkie przetestowane pojazdy
wyposazone w podgrzewacze silnika DEFA réznego typu
0siggajg znacznie lepsze parametry przy rozruchu na zimno
niz pojazdy bez podgrzewacza silnika.

Wynik testu pokazuje, Ze w pojazdach benzynowych i dies-
lowskich z podgrzewaczem silnika mozliwa jest najwyzsza
redukcja emisji CO i CH. Zastosowanie podgrzewacza
silnika wplywa jednak w mniejszym stopniu na redukcje
emisji CO2 w silnikach benzynowych. W silnikach Diesla
podgrzewacz silnika ma stosunkowo duzy wptyw na
obnizenie emisji NOx i czgstek statych.

DEFA| I .
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Wynik testu pokazuje, ze w pojazdach benzynowych i dies-
lowskich z podgrzewaczem silnika mozliwa jest najwyzsza
redukcja emisji CO i CH. Zastosowanie podgrzewacza
silnika wptywa jednak w mniejszym stopniu na redukcje
emisji CO2 w silnikach benzynowych. W silnikach Diesla
podgrzewacz silnika ma stosunkowo duzy wptyw na
obnizenie emisji NOXx i czastek statych.

Diagram D3 przedstawia srednig redukcje zuzycia paliwa
oraz emisji CO, CO2, CH, NOx i czgstek statych w po-
jazdach dieslowskich z podgrzewaczem silnika DEFA w
temperaturze -20 °C na okre$lonym odcinku jazdy.

03
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Diagram D4 przedstawia srednig redukcje zuzycia paliwa
oraz emisji CO, CO2 i CH w pojazdach benzynowych z
podgrzewaczem silnika DEFA w temperaturze -20 °C na
okreslonym odcinku jazdy.
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Diagram D5 i D6 przedstawiajg redukcje emisji CO, KW,
CO2, pytkow sadzy i NOx oraz skutecznos¢ podgrzewac-
zy silnika w temperaturze 0 °C dla silnika benzynowego
1,6 li silnika Diesla 1,9 1.
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Diagram D7 przedstawia przyktadowo krzywg temperatury
silnika przy ogrzewaniu czynnika chtodzacego (ogrzewanie
wezowe serii 700).
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Diagram D8 przedstawia przyktadowo krzywa temperatury sil-
nika przy ogrzewaniu oleju silnikowego (ogrzewanie kontaktowe
serii 800).
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Badanie wykazuje, Ze podgrzewacz silnika DEFA przyczynia sie
do znacznego zmniejszeniazmniejszenia zuzycia silnika.

Diagram D9 przedstawia zawartos¢ Cu (miedz), Fe (zelazo) i
Mo (molibden) w oleju po 30 rozruchach na zimno w temper-
aturze -20 °C z i bez podgrzewacza silnika DEFA.

Testy przeprowadzono na stosunkowo nowym pojezdzie
napetnionym swiezym olejem silnikowym. W sumie przeprow-
adzono 30 cykli rozruchu na zimno. Pojazd zostat przy tym
schtodzony do temperatury -20 °C. Nastepnie uruchomiony
silnik pracowat okoto 1 minute na biegu jatowym. Po ponownym
schtodzeniu silnika do -20 °C zostat on ponownie uruchomiony.

Przed i po tescie pobrano prébki oleju silnikowego w celu
analizy poréwnawczej w laboratorium. Testy zostaty nastepnie
powtdrzone z zastosowaniem podgrzewaczy silnika.

[mg/Kg]
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Fe

N W b OO N

Mo

-
I

Cuj

Cu| [Mo]

W oleju W oleju
Bez podgrzewacza silnika Z podgrzewaczem silnika
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EX] BEZPIECZENSTWO

Dobry dzieh nie zaczyna sie od wsiadania do zimnego
pojazdu z oszronionymi szybami. Nawet po oczyszczeniu
szyb od zewnatrz ze $niegu i lodu wilgo¢ i kondensacja
powodujg szybkie oblodzenie i zaparowanie szyb od
wewnatrz. Prowadzi to regularnie do ciezkich wypadkéw
wywotanych ztg widocznoscia. System DEFA WarmUp
sprawia, ze raz na zawsze zniknie problem skrobania
oblodzonych szyb.

F¥] EKONOMICZNOSC

Wiaczanie systemu w zaleznosci
od temperatury

System DEFA WarmUp jest skonstruowany w sposéb
umozliwiajacy szybkie nagrzanie silnika i kabiny pojazdu.
System DEFA WarmUp nie musi pracowaé dtuzej niz
jest to potrzebne: po okoto 3 godzinach uzyskiwana jest
réwnowaga cieplna. Moc cieplna doprowadzana pdzniej
stuzy jedynie do utrzymania temperatury. Nadmiar energii
przedostaje sie do otoczenia.

Sterowniki czasowe DEFA WarmUp zapewniajg ciepty
pojazd o zadanej porze przy minimalnym zuzyciu pradu.
Wigczanie systemu regulowane przez automatyczne
czujniki temperatury gwarantuje wyjatkowo oszczedng
eksploatacje, gdyz system pozostaje wtgczony tylko przez
wymagany okres czasu. Im wyzsza temperatura zewnetrz-
na, tym krocej system jest wtgczony.

Wydajno$¢ startowa akumulatora samochodowego gwat-
townie spada w niskich temperaturach. (W temperaturze
-18 °C wydajnos¢ startowa wynosi jedynie 40 % pierwotnej
wartosci.) Zasilanie elektryczne jest wprawdzie w nowo-
czesnych pojazdach efektywniejsze i lepsze, lecz nastgpit
tez znaczny wzrost zuzycia pradu. Przyczyng tego jest na
przyktad ogrzewanie przedniej i tylnej szyby, ogrzewanie
siedzen, elektryczne podnosniki szyb, zwykty uktad ogrze-
wania itp.

DEFA WarmUp zapewnia, ze akumulator jest zawsze cat-
kowicie natadowany, co wydtuza jego trwatos¢. Im diuzsza
trwatos¢ akumulatoréw, tym mniejsze skazenie sSrodowiska
naturalnego.

FX] KOMFORT

Znika $nieg, 16d, szron i para, wzrasta temperatura we-
wnetrzna, a kierowca nie jest skazany na zimny i nieprzy-
jemny pojazd. Silnik szybciej osigga temperature robocza,
a ogrzewanie pojazdu dostarcza szybciej ciepto. Skro-
banie szyb i zta widocznos¢ nalezy teraz do przesziosci!
Zmarzniety kierowca nie jest po prostu w stanie prowadzi¢
bezpiecznie samochdd. Zimno go dekoncentruje, prowa-
dzac do niebezpiecznych sytuacji. Badania wykazaty, ze
skutkiem jazdy zimnym samochodem jest sztywnos$¢ karku
i bole grzbietu w ciggu catego dnia. Powstajg napiecia w
muskulaturze szkieletowej i dochodzi do ograniczenia ela-
stycznosci krazkéw miedzykregowych.

Y | DEFA



2 - DEFA WarmUp

STEROWNIK CZASOWY
- SmartStart™ / Futura

Sterowniki czasowe SmartStart™ i Futura systemu DEFA
WarmUp zapewniajg nagrzanie pojazdu o okreslonej
godzinie. Urzadzenia oferujg dwa niezalezne czasy wy-
jazdu. Czas wyjazdu to godzina, o ktérej pojazd ma byé
uruchomiony. Czasy wyjazdu powtarzajg sie codziennie i
stuzg kierowcom, ktérzy korzystaja z pojazdu codziennie
o tej samej porze. Czas witagczenia to okres pracy uktadu
grzewczego az do uruchomienia pojazdu. Czas ten moz-
na ustawi¢ indywidualnie lub jest on sterowany automa-
tycznie przez system za pomocg czujnika temperatury
zewnetrznej.

DostQpne sg nastepujgce programy:
automatyczne wiaczanie sterowane przez czujnik
temperatury zewnetrznej

. czas witagczenia - 1 godzina

. czas witgczenia - 2 godziny

. czas witgczenia - 3 godziny

. czas witgczenia - 4 godziny (tylko SmartStart™)
. bezposredni start systemu DEFA WarmUp

. DEFA WarmUp WYL. (Po prawej stronie

na wyswietlaczu Futura nie sg wyswietlane
zadne wskazniki.)

Aby zagwarantowac najbardziej ekonomiczng i oszczedng
eksploatacje systemu DEFA WarmUp, zalecamy zastoso-
wanie funkcji Automatycznej sterownikéw czasowych!
Nowoczesne sterowniki czasowe do systemu DEFA War-
mUp oferujg wiele dodatkowych funkciji.

A

Czas wyjazdu to godzina, o ktérej pojazd ma by¢ uruchomiony.

2.7.1 SmartStart™ 12V

SmartStart™ to reczny na-
dajnik sktadajacy sie z dwoch
modutéw.

VU = Vehicle Unit (modut sa-
mochodowy) (montaz w komo-
rze silnika)

RC = Remote Control (reczny
nadajnik)

Oba moduty komunikujg ze
sobg poprzez antene. Informa-
cje sg zapisywane w module VU (modut nadawczo-od-
biorczy, montaz w komorze silnika) i wywotywane przez
nacisniecie recznego nadajnika RC, pod warunkiem
istniejacego potaczenia z pojazdem.

Ponizej opisanych jest kilka waznych funkcji i parame-
trow technicznych systemu SmartStart™.

Kompletna instrukcja obstugi systemu DEFA Smart-
Start™ znajduje sie jako oddzielna dokumentacja na
minidysku CD dotgczonym do produktu. Dodatkowo
informacje te sg dostepne na naszej stronie interne-
towe;j.

Komunikacja radiowa

Range Check

Do 1.200 metréw na otwartym te-
renie. Przeszkody jak na przyktad
Sciany redukujg zasieg.

Retry Back

Dwa profile uzytkownika

System DEFA SmartStart™ umozli-
wia utworzenie dwéch réznych pro-
fili uzytkownika - przydatna funkcja

12(:@3

w przypadku korzystania przez kilka | 12,7V USERT1

0s6b z tego samego pojazdu. Menu Mode

Wybor jezyka menu

Menu w systemie DEFA Smart- tanguage

Start™ jest wyswietlane domysinie English

w angielskiej wersji jezykowej. Moz-

liwy jest tez jednak wybor jezyka | . P

szwedzkiego, finskiego, niemieckie- -

go i norweskiego. Sswedzki
Finski
Niemiecki
Norweski

DEFA| .



2 - DEFA WarmUp

Program tygodniowy

5- lub 7-dniowy Settings

Mozliwy jest wybor, czy czasy wyjazdu Sor7
majg by¢ aktywne w programie 5- lub Days/Week
7-dniowym. Fabrycznie ustawiony . -
jest 5-dniowy program tygodniowy. W (¢ d

programie 5-dniowym czasy wyjazdu w soboty i niedziele
sg nieaktywne.

Czas witaczenia w zaleznosci od daty
W systemie DEFA SmartStart™ mozna
ustawi¢ czas wiaczenia wg daty jako
nastepny czas wyjazdu. DEFA War-
mUp uruchamia sie wtedy dopiero 0o
ustawionym czasie, co jest szczegdlnie
praktyczne, jezeli wyjezdzajac na dtuzej
zostawimy samochdd na przyktad na
placu parkingowym przy lotnisku.

Calendar

Next
Pickup

a

Ok R

Czasy wyjazdu
Domyslnie czas wyjazdu | jest ustawiony , 1L
na godz. 08:00, a czas wyjazdu Il na 12;?0
godz. 16:00. W trybie ,AUT” system

grzewczy wigcza sie automatycznie w o 1 -
zaleznosci od temperatury zewnetrznej. ————

Funkcja Oversleep

Przez 2 godziny od czasu wyjazdu - jezeli pojazd nie zosta-
nie uruchomiony o zaprogramowanym czasie wyjazdu,
system DEFA pozostaje wigczony przez nastepne dwie
godziny.

Sygnat zaptonowy
DEFA WarmUp: spadek napiecia
Ogrzewanie paliwowe: niebieski przewod

Sygnat zaptonowy jest nieaktywny przez pozostaty czas
nagrzewania.

Diagram D10 przedstawia system, w ktérym czujnik tem-
peratury montowany jest na przyktad na zderzaku. Funk-
cja Automatyczna reguluje wtedy ogrzewanieogrzewanie
wnetrza i podgrzewaniepodgrzewanie silnika za pomocg
wspolnego czujnika temperatury.

1‘:
14
1'2
-12
11
-10
-8
6
4
2
0
+2
+5
+10

15 50 74 90 102114 126 138150 156 162 168 174 180
[min]

Oddzielnie ustawianie czasu wiaczenia
ogrzewacza wnetrza i podgrzewacza silnika
Nastawa ta wymaga dodatkowego

.
przekaznika i kliku przewoddéw. Mozliwa ?(’frffrrgl

jest wtedy niezalezna regulacja ogrze- Separate
wania silnika i wnetrza pojazdu. Po Eng/Cab
wyborze niezaleznego sterowania | . -

ogrzewaniem silnika i wnetrza pojazdu ‘————=
nalezy przejs¢ do programu grzewczego (gora). Mozliwa
jest teraz oddzielna regulacja ogrzewania silnika i wnetrza
pojazdu.

Regulacja termostatu
Czujnik temperatury mozna stosowac

w funkcji termostatu wnetrza pojazdu | *""%
lub silnika. Warunkiem dziatania funkcji
K .. Thermostat
termostatu jest ustawienie systemu na
oddzielne wiaczanie ogrzewania sil- | . -

nika i wnetrza pojazdu. Jezeli w syste-
mie jest ustawione wspdlne sterowanie
ogrzewaniem silnika i wnetrza pojazdu, funkcja termostatu
nie jest dostepna.

Zegar Sterujqcy Accessories
System DEFA SmartStart™ posiada

stoper, ktéry umozliwia obliczanie cza- Stop-
séw posrednich. Watch

ok “ b=}

I [DEFA\ Podrecznik Techniczny



2 - DEFA WarmUp

Sterowanie ogrzewaniem Dane techniczne
pa"WOWym Heating Nazwa produktu: SmartStart™ Numer wyrobu: 440020 (12 V) / 440021 (24 V)
system
SmartStart™ steruje nie tylko pracg Fuel Sterownik Mot?“;
systemu DEFA WarmUp, lecz réwniez czasowy (RC) “amecnodowy
uktadéw ogrzewania pojazdu zasilan- || o, s o (
ych paliwem. Temperatura -10°C < T <60°C -40°C / +80°C
Uwaga! Ze wzgleddw bezpieczenstwa systemy ogrzewania Woida
. . p . yjscie
paliwowego nalezy wigczyc¢ recznie. przekaznikowe maks. 100 mA
Typ baterii 6V Lithium. .
/ akumulatora 2CR-1/3N Akumulator pojazdu
Program ogrzewania Zasieg™* do 1,2 km przy nieograniczonej widocznosci
I g o Czestotliwosc [MHz] 868,370 MHz
pa lwowego _ 12:43 Pobor pradu <5 pA | <10mA
Jezeli sterowany jest zewnetrzny, .
zasilany paliwem uktad ogrzewania |127V ~  USERT/  Testiatest
pojazdu, sterownik SmartStart™ wska- Menu ¢ Mode|| ,\natybilnosé elektromagnetyczna (EMC) wg EN 301 489-1:2005-04 i

zuje domysinie A-3. EN 301489-3:2002.08.
Test radiowy wg ETSI EN 300 220-1:2000-09

Test emisji przeprowadzono wg specyfikacji EN 301489-1 pod katem

A1 do A5 to stopnie czasu wigczenia odpowiedniodpowiedni spefnienia wymogéw dyrektywy 2004/104/WE.

do wielkosci pojazdu. A1 dotyczy matych pojazdow, A3 -
Srednich pojazddéw, a A5 - duzych pojazdéw (na przyktad
samochody Van, SUV itp.). Patrz diagram D11-D13.

[°ClA m

-24...-20
-19...-15
-14...-10
-9..-5
-4..0
+1...+5

+6...+10

+11..

[min] 5 12 19 26 33 40 47 54 60

* /'\ \

[°ClA [°ClA * W niskich temperaturach wyswietlacz moze wzywac do
m m wymiany baterii, mimo Ze nie jest to konieczne. Wymieni¢

25... 25... baterig, jezeli w temperaturze pokojowej pojawi si¢ wezwanie do
-24...-20 24...-20 wymiany (nr wyrobu DEFA 418103). STOSOWAC WYLACZNIE
-19..-15 -19..-15 BATERIE LITOWE.
-14..-10 -14..-10
9.5 | 9.5 **  Zasieg dziatania jest znacznie ograniczany przez przesz-

kody, jak Sciany, inne pojazdy itp. Juz nieznaczna zmiana pozycji
-4.0 -4..0 lub skierowanie sterownika SmartStart™ pionowo do gory lub
.45 +1..45 w dot przywraca zazwyczaj potaczenie z modutem samocho-

dowym.
+6...+10 +6...+10
+11.. +11... |
[min] 15 24 33 42 51 60 [min] 25 36 47 58 60
A-3 A-5

Podrecznik Techniczny DEFA| T T
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Czesci zamienne Wymiana baterii
#418100 Reczny nadajnik SmartStart™. (RC = Remote Control)
#418103 Bateria litowa 6 V
#418101 Modut zamontowany w pojezdzie. (VU = Vehicle Unit)
#418072 Kompletna wigzka kablowa pomigdzy modutem

samochodowym (nr wyrobu 418101) a tadowarka,
akumulatora DEFA i/lub przekazniki do sterowania

pracg uktadéw ogrzewania paliwowego. Czujnik
temperatury (nr czesci zamiennej 418071)

#418100 #418103

S Ee— 2.7.2 SmartStart™ 24V
Moze byc¢ tez zasilany napieciem 24 V. SmartStart™ of-

eruje identyczne funkcje jak wersja 12 V. Sterowanie
przekaznikowe 24 V SmartStart™ wymaga skrzynki
A przekaznikowej 24 V. Patrz schemat potaczen 24 V D20
na stronie 42.

Bateria
litowa

#418101 #418072

>

NALEZY STOSOWAC BATERIE LITOWA,
DURACELL 28L LUB SANYO 2CR- 1/3N
(nr czesci zamiennej 418103)

I [DEFA\ Podrecznik Techniczny
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2.7.2 Futura

DEFA Futura wskazuje temperature
zewnetrzng, ostrzega przed gofoledzig
i wskazuje napiecie baterii / napiecie
tadowania. Zespo6t posiada funkcje
podswietlenia wyswietlacza, ktéra jest
aktywna przy pracujgcym silniku lub po
nacisnieciu jednego z przyciskow.

<> <Pl NC B

Po montazu sterownika czasowego i podtgczeniu zasilania
napieciowego mozna ustawi¢ godzine oraz zaprogramowac
czasy wyjazdu i wigczenia.

Jezeli wyswietlacz sterownika czasowego nie $wieci
sie, po nacisnieciu dowolnego przycisku witgczy sie
podswietlenie.

Funkcje przyciskéw:

Przycisk funkcyjny &

Po kazdym naci$nieciu przycisku na
ownika czasowego pojawia sie:

» godzina w formacie 24-godzinnym
* czas wyjazdu | - ustawiony fabrycznie na godz. 08:00
» czas wyjazdu Il - ustawiony fabrycznie na godz. 16:00
* napiecie baterii

» temperature zewnetrzng w °C

* Musi by¢é zamontowany czujnik temperatury
zewnetrzne;.

Jezeli nie jest wskazywane napiecie baterii i temperatura
zewnetrzna, oznacza to, ze nie jest podtgczony czujnik
temperatury zewnetrznej. Kolejne naciskanie przycisku
@ przetacza wyswietlacz sterownika czasowego miedzy
wskazaniami godziny w formacie 24-godzinnym, czasu
wyjazdu | i czasu wyjazdu Il

Przyciski strzalek &P ©

Przyciski te stuzg do ustawiania godziny i programowania
czasow wyjazdu.

Przycisk ogrzewania

Przycisk ogrzewania umozliwia wybor ré6znych pro-
graméw grzewczych. Kolejne naciskanie przycisku
przetagcza miedzy nastepujgcymi programami grzewc-
zymi:

Automatyczne wiaczanie ogrze-
wania sterowane przez czujnik
A temperatury zewnetrznej
Wiaczanie ogrzewania na 3 godziny
5 ﬂ przed ustawionym czasem wyjazdu
Wiaczanie ogrzewania na 3 godziny
—> Ilﬂ przed ustawionym czasem wyjazdu
L5 lﬂ Wiaczanie ogrzewania na 3 godziny
przed ustawionym czasem wyjazdu
On DEFA WarmUp ZAt..

DEFA WarmUp WYL. (wyswietlacz
po prawej stronie jest wytgczony)

Jezeli nie jest podtaczony czujnik temperatury
zewnetrznej, sterowanie przejmuje wewnetrzny czujnik
temperatury wbudowany w zespole.

DEFA| I T
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Wiaczanie systemu w zaleznosci
od temperatury

W trybie automatycznym (D14) czujnik mierzy temperature
zewnetrzng i automatycznie oblicza czas wtgczenia
ogrzewania odpowiednio do zaprogramowanego czasu
wyjazdu. Jezeli nie jest zamontowany czujnik temper-
atury zewnetrznej, temperature mierzy czujnik temper-
atury wewnetrznej sterownika. Im nizsza temperatura, tym
dtuzej system musi by¢ wtgczony, aby uzyska¢ wymagang
temperature silnika i wnetrza pojazdu. Zalecamy aktywacje
trybu automatycznego sterownika czasowego ze wzgledu
na jego wyjatkowg ekonomicznos¢. Schemat przedstawia
czas wigczenia w minutach w zaleznosci od temperatury
zewnetrzne;.

| 204
104

104+

20+

oc 90 195  min.

Czas wiaczenia odnosi sie zawsze do zaprogramowanego
czasu wyjazdu. Jezeli pojazd nie zostanie uruchomiony
w zaprogramowanym czasie wyjazdu, czas wiaczenia
ogrzewania wydtuza sie automatycznie o dalsze maks. 2
godziny (funkcja Oversleep). Nastepnie system wytgcza sie
i wigcza sie ponownie dopiero wtedy, gdy aktywny bedzie
czas wiaczenia dla nastepnego wyjazdu. Obowigzuje to
niezaleznie od tego, czy wybrano tryb automatyczny lub
czas wtgczenia - 1, 2 lub 3 godziny. Po uruchomieniu
pojazdu pozostaty czas witgczenia i funkcja Oversleep sg
automatycznie kasowane.

Przyktad 1:

W temperaturze 0 °C sterownik czasowy wiacza system
DEFA WarmUp na 90 minut przed zaprogramowanym cza-
sem wyjazdu. W tym czasie temperatura silnika wzrasta o
okoto 30 °C, w przypadku stosowania podgrzewacza silnika
0 mocy 600 W.

Przykiad 2:

W temperaturze -17 °C lub nizszej system DEFA WarmUp
wigcza sie na 196 minut przed zaprogramowanym czasem
wyjazdu i temperatura silnika wzrasta o okoto 50 °C, w przy-
padku stosowania podgrzewacza silnika o mocy 600 W.

A\

Wzrost temperatury silnika zalezy od typu i lokalizacji
podgrzewacza silnika.

Programowanie sterownika czasowego

1. Po nacisnieciu przycisku @ na wyswietlaczu pojawia
sie kolejno godzina, czas wyjazdu | lub czas wyjazdu Il, a
nastepnie funkcje, ktére majg by¢ zmienione.

2. Nacisna¢ jednoczesnie oba przyciski strzatek € ©)
Godzine/ czas wyjazdu zaczyna pulsowac¢. Sterownik cza-
sowy znajduje sie teraz w trybie programowania.

3. Godzine/czasy wyjazdu ustawia sie przyciskami
strzatek.

Aby zapisaé wybrany czas, nalezy odczeka¢ 5 sekund, az
wskaznik przestanie pulsowac.

Przy wtaczeniu systemu DEFA WarmUp przez sterownik
czasowy pulsuje symbol On’ na wyswietlaczu.

Y | DEFA
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Kalibracja temperatury

Konstrukcja czujnika i wskaznika temperatury zewnetrzne;j
ma zapewni¢ maksymalng doktadnos¢ pomiaréw. Jezeli
jednak konieczna bedzie kalibracji, nalezy postepowac¢ w
sposéb nastepujacy:

1. Naciska¢ przycisk @), az na wyswietlaczu pojawi sie
temperatura.

2. Nacisng¢ jednoczes$nie oba przyciski & ©
Wskaznik temperatury pulsuje. Jezeli wskaznik temperatury
nie pulsuje, oznacza to, ze posiadana wersja sterownika
czasowego nhie obstuguije tej funkciji.

3. Przyciski @ i ©@ umozliwiajg kalibracje o +/- 3 stop-
nie.

Podswietlenie wyswietlacza

Przy wytaczonym zaptonie podswietlenie wyswietlacza
sterownika czasowego witacza sie poprzez nacidniecie
dowolnego przycisku. Podswietlenie jest aktywne przez 1
minute od ostatniego nacisniecia przycisku.

Zaleznie od wartosci uzytkowej informacji sterownika
czasowego podswietlenie wyswietlacza mozna tak
zaprogramowac, ze bedzie ono wiaczone lub wytaczone
podczas jazdy.

Wiaczanie / wytaczanie podswietlenia
wyswietlacza

Nacisng¢ przycisk @) przez 5 sekund, aby wtgczyé
podswietlenie wyswietlacza.

Wylaczanie podswietlenia wyswietlacza podczas jazdy
Nacisng¢ przycisk &P przez 5 sekund, aby wytaczy¢
podswietlenie wyswietlacza.

Ostrzezenie przed gotoledzig

Sterownik czasowy oferuje funkcje ostrzegania przed
gotoledzia, jezeli pojazd znajduje sie w zakresie temperatur
grozacym wystapieniem S$liskiej nawierzchni drogowej.
Warunkiem dziatania tej funkcji jest podtaczenie czujnika
temperatury zewnetrznej.

Jezeli pojazd znajdzie sie w zakresie, w ktérym temper-
atura spada ponizej +4 °C lub wzrasta powyzej -4 °C,
na wyswietlaczu pojawia sie ostrzezenie, pod$wietlenie
przyciskdw na sterowniku czasowym pulsuje szybko przez
6 sekund i wyswietlana jest temperatura.

Aby system wydat ponowne ostrzezenie, temperatura musi
sie zmieni¢ przynajmniej o 2 °C wzgledem poprzedniego
ostrzezenia. Poniewaz pierwsze ostrzezenie pojawia sie w
temperaturze 4 °C, temperatura musi wzrosng¢ do przyna-
jmniej 6 °C, a nastepnie spas¢ do przynajmniej 4 °C, aby
pojawito sie nowe ostrzezenie przed gotoledzig. Obstuga
sterownika czasowego nie jest mozliwa, dopdki aktywne
jest ostrzezenie przed gotoledzia.

Rozruch silnika

Podczas rozruchu silnika kasowany jest ewentualnie czas
pozostaty do czasu wyjazdu i gasnie symbol ,On” na
wyswietlaczu. Sterownik czasowy wyswietla nastepujgce
informacje:

napiecie akumulatora przed rozruchem silnika, napiecie
tadowania po rozruchu silnika i temperature zewnetrzng
(przez okoto 2 sekundy dla kazdej funkcji). Nastepnie
sterownik czasowy powraca do ostatniej funkcji wybranej
przed sekwencjg informacji. Obowigzuje to rowniez, gdy
podtgczony jest czujnik temperatury zewnetrznej.

Wylaczanie silnika

Po wytaczeniu silnika sterownik czasowy wskazuje czas
wyjazdu | i czas wyjazdu Il. Nastepnie powraca on do os-
tatniej funkcji wybranej przed sekwencjg informacii.

DEFA| I T



Podgrzewacz silnika ma wytwarzacé ciepto i przekazywac je
silnikowi. Moze byc¢ to ciepto konwekcyjne z bezposrednim
podgrzewaniem czynnikdéw roboczych (srodek chtodzacy
lub olej silnikowy) lub ciepto przewodzone z posrednim
podgrzewaniem czynnikdw roboczych poprzez ogrze-
wanie kontaktowe w bloku cylindrow silnika lub misce
olejowej. Podgrzewacz silnika ma zapewni¢ rownowage
cieplng regulowang przez czas wstepnego nagrze-
wania i temperature otoczenia. Réwnowaga cieplna jest
osiggnieta, jezeli mniej wiecej taka sama ilos¢ energii
cieplnej jest doprowadzana przez podgrzewacz silnika i
odprowadzana do otoczenia.

DEFA oferuje wiele wersji podgrzewaczy silnika w
zaleznosci od chtodzenia powietrzem lub wodg oraz ilosci
czynnika chtodzacego. Oferujemy optymalne rozwigzania
konstrukcyjne do traktoréw, matych pojazdow transpor-
towych, samochoddéw ciezarowych i innych pojazdow
mechanicznych oraz silnikow stacjonarnych.

Nasz asortyment obejmuje ponad 500 réznych podgrze-
waczy silnika do ponad 3.400 modeli pojazdéw. Nasze
produkty dzielg sie na 9 gtéwnych serii o odmiennym
dziataniu i sposobie zamocowania.

Stosujemy trzy ré6zne numery serii (411xxx, 412xxx i
413XXX). Trzy ostatnie cyfry numeroéw oznaczajq serie
ogrzewania.

DEFA oferuje optymalne rozwigzanie dla kazdego silni-
ka pojazdu. Do silnikéw bez tatwo dostepnych zatyczek
przeciwmrozowych i zamknie¢ dostepne sg podgrzewac-
ze silnika DEFA ze specjalnymi kotnierzami, do montazu w
uktadzie ogrzewania wezowego lub kontaktowego.

Wszystkie podgrzewacze silnika DEFA majg optymalnie
podgrzewac silnik niezaleznie od sposobu zamocowania.
Wiekszos¢ podgrzewaczy silnika DEFA jest montowana
z elementem grzewczym umieszczonym bezposrednio
w czynniku chtodzacym, zapewniajac powolng cyrkulacje
podgrzanego czynnika chtodzacego. Bezpiecznik topikowy
chroni przed przegrzaniem.

/A

DEFA definicja “Normalnego uzycia” jako:

Nastepujgce czynniki mogg prowadzi¢ do przepalenia sie
bezpiecznika:

* za niski poziom napetnienia chtodziwa silnika; element
grzewczy znajduje sie czesciowo w powietrzu

* banka powietrzna wokét elementu grzewczego

» zabrudzony lub skazony czynnik chtodzacy powoduje
stopniowe tworzenie sie warstwy izolujacej na
elemencie grzewczym, ktéra uniemozliwa przekazy-
wanie ciepfa do czynnika chtodzacego.

Po podtaczeniu podgrzewacza silnika DEFA mozliwy jest
wzrost temperatury silnika do maks. 50 °C powyzej temper-
atury zewnetrznej, zaleznie od lokalizacji i typu ogrzewania
oraz ilosci czynnika chtodzacego.

Optymalny czas wigczenia ogrzewania zalezy od temper-
atury zewnetrznej. Po okoto 3 godzinach pracy uzyskiwana
jest rownowaga cieplna. Oznacza to, ze moc cieplna do-
prowadzana pézniej stuzy jedynie do utrzymania tem-
peratury. Nadmiar energii przedostaje sie do otoczenia.
Podgrzewacz silnika moze by¢ witgczony przez dtuzszy
czas bez ryzyka uszkodzenia silnika lub uktadu ogrzewania.
Jednakze prowadzi to do zbednego zuzycia pradu.

DEFA definiuje “ Normalne uzycie” jako trzykrotne uzycie
po trzy godziny w ciagu 24 godzin. Przez 150 dni w roku
( 5 miesiecy)

Jest to konieczne aby mozna byto skontrolowaé funkcije
na profesjonalnych pojazdach lub silnikéw gdzie charak-
terystyka pracy polega na nagtym zadziataniu co wymaga
od ogrzewacza silnika pracy 24/7. Przy takim uzytkowaniu
firma AS DEFA nie pokrywa kosztéw rocznego serwisow-
ania.

Na wielu parkingach przy budynkach sg stosowane
podtgczenia do sieci, ktére podajg zasilanie do samochodu
kilka razy na godzine z czasowymi przerwami. W przypadku
takiej charakterystyki zasilania DEFA nie uznaje jej za “Nor-
malne uzycie”. Powoduje to utrate gwaranc;ji

trzykrotne uzycie po 3 godziny w ciggu 24 godzin uzywane przez 150 dni w roku ( 5 miesiecy
) Okreslenie to wymagane jest z racji zastosowania ogrzewaczy w samochodach lub silnikéw
ktérych charakterystyka pracy polega na nagtym odpaleniu ( np.: ratownictwo). Wymaga to od
ogrzewacza silnika pracy 24/7. Przy takim trybie pracy firma AS DEFA nie pokrywa kosztow

serwisowania
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2.8.1 Seria 000 — ptaski kotnierz stozkowy

7

-7

2.8.2 Seria 100 -

2.8.3 Seria 200 -

Te uktady ogrzewania sg oznac-
zone numerami serii DEFA od
001 do 099. Kotnierz grzewczy
skfada sie z tarczy stozkowej; ukfad
ogrzewania jest zamocowany za
pomocg wciskania. Ten typ ogrze-
wania stosowany jest w silnikach
z dostatecznie duzg obudowg ko-
mory czynnika chtodzgcego, w
ktérej zmiesci sie cata ogrzewana
czes¢ elementu grzewczego. Do-
tyczy to przewaznie pojazdéw o
duzych silnikach i odpowiednio
wielkiej obudowie komory czyn-
nika chtodzacego. Ogrzewanie to
montowane jest tylko w pojazdach
z blokami cylindréw z zeliwa.

kulisty kotnierz stozkowy

Te uktady ogrzewania sg oznac-
zone numerami serii DEFA od 101
do 199. Kotnierz ma tu ksztatt ku-
listy, aby czesciowo lub catkowicie
zamocowaC w gtowicy ogrzewang,
czes¢ elementu grzewczego. Te
uktady ogrzewania stosuje sie w
silnikach o za matej obudowie ko-
mory czynnika chtodzgcego. Ogrze-
wanie mocowane jest za pomoca
wciskania. Ten typ ogrzewania moze
posiadac¢ jedna lub kilka powierzchni
stozkowych o réznejréznej srednicy.
Dzieki temu ogrzewanie mozna
zastosowaé do réznych typow sil-
nika. Ogrzewanie to montowane
jest tylko w pojazdach z blokami
cylindrow z zeliwa.

kotnierz gwintowany

Te uktady ogrzewania sg oznac-
zone numerami serii DEFA od 201
do 299. Kotnierz posiada gwint i
jest stosowany w pojazdach, ktére
wyposazone sg w fatwo dostepny
korek gwintowany w obudowie
komory czynnika chtodzgcego.
Uszczelnienie miedzy kotnierzem
a Sciankami bloku cylindrow silnika
wykonuje sie przy uzyciu gwintéw
stozkowych, o-ringoéw i uszczelek,
wzgl. masy uszczelniajgcej. Kotnierz
jest zazwyczaj tak uformowany, ze
element grzewczy jest zablokow-
any, gdy kotnierz sie obraca. W
obrebie tej serii kotnierze uktadéw
ogrzewania majg ksztatt tarczowy
lub kulisty.

2.8.4 Seria 300 -

2.8.5 Seria 400 -

szyna rozprezna

Te uktady ogrzewania sg oznaczone
numerami serii DEFA od 301 do
399. W obrebie tej serii kotnierze
majq ksztatt tarczowy lub kulisty.
Uszczelnienie miedzy kotnierzem
a sciankami bloku cylindrow silnika
wykonuje sie przy uzyciu o-ringu
lub gumowej uszczelki. Grzatke
mocuje sie na bloku cylindrow
silnika za pomoca nieruchomej
szyny rozpreznej, ktéra przylega
do Scianek wewnetrznych bloku
cylindrow, i nakretki uszczelniajacej
do zamocowania szyny rozpreznej.
Metoda ta jest stosowana réwniez
wtedy, gdy element grzewczy ma za
mato miejsca na zamocowanie za
pomocg wciskania lub w przypadku
silnikéw z obudowg aluminiowa.

montaz na wezu bez termostatu

Te uktady ogrzewania sg oznaczone
numerami serii DEFA od 401 do 499.
Wyjatkiem sg uktady ogrzewania o
numerze serii od 420 do 423. W
podgrzewaczu silnika tego typu
kotnierz sktada sie z rury metalowe;.
Rura ta moze obejmowaé element
grzewczy czesciowo lub catkowicie.
Uktad ogrzewania mocuje sie w
okreslonym miejscu na jednym z
wezy czynnika chtodzacego silnika,
czotowo na kro¢cu metalowym (np.
kréciec pompy wody). W ten sposob
cata ogrzewana czes¢ elementu
grzewczego jest otoczona met-
alem.

DEFA| T T
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2.8.5 Seria 420 -

2.8.6 Seria 500 -

_~

montaz na wezu z termostatem

Te ukfady ogrzewania oznaczone
sg numerami serii DEFA od 420 do
423 i stanowig podgrupe serii 400.
DEFA 420-421-422-423 roznig sie w
dwdch istotnych punktach od innych
uktadéw ogrzewania serii 400:
Element grzewczy jest catkowicie
otoczony komorg czynnika
chtodzacego. Temperatura
podgrzewania jest ograniczana
przez wbudowany termostat. Ter-
mostat reguluje temperature czyn-
nika chtodzacego i odtgcza prad
zasilajacy element, gdy czynnik
chtodzacy na wlocie / wylocie uktadu
ogrzewania uzyska temperature 80
°C. W temperaturze 70 °C termostat
wigcza sie ponownie.

mocowanie specjalne

Uktady ogrzewania z kotnierzem
specjalnym lub mocowaniem
specjalnym oznaczone sg humerami
serii DEFA od 501 do 599 i
2501-2599. Poszczegdlne modele
silnikéw posiadajg zamkniecia o
roznych formach, ktére zamiast
zatyczki przeciwmrozowej prowadzg
do obudowy komory czynnika
chtodzgcego. Do tych uktadéw
ogrzewania DEFA produkuje
kotnierz, ktory jest identyczny
z oryginalnym zamknieciem.
Ogrzewanie mocowane jest Srubami.
Uszczelnienie wykonuje sie za
pomocg uszczelki, wzgl. o-ringu.
Dodatkowo w serii tej dostepne
jest ogrzewanie, ktére sktada sie z
kotnierza ptaskiego lub kulistego,
mocowane za pomocg uchwytu.

2.8.7 Seria 600 - ogrzewanie olejowe

Te uktady ogrzewania sg oznaczone
numerami serii DEFA od 601 do 699.
Uktady te stosuje sie do silnikow
ogrzewanych powietrzem, wzgl. w
kombinacji z podgrzewaczem silnika
do czynnika chtodzacego.

Producenci oleju ustalili dla ogrze-
wanej powierzchni elementu grze-
wczego wartos¢ maksymalng 2,4
W/cm?2, aby unikng¢ obnizenia
jakosci oleju. W duzych pojazdach z
obszerng miskg olejowg ogrzewana
cze$¢ elementu grzewczego znajdu-
je sie bezposrednio w oleju. Ogrze-
wanie olejowe mama zwykle moc
250 W. Elementy te nie posiadajg
bezpiecznikéw topikowych.
Ogrzewania olejowe mozna
podzieli¢ na dwie rézne grupy:

+ uktady ogrzewania, w ktérych
element grzewczy montowany jest
w miejsce pokrywy lub zamkniecia
miski olejowej;

+ ukfad ogrzewania montowany
jest w otworze gwintowanym miski
olejowej

Patrz tez seria 800 do posredniego
ogrzewania oleju w misce olejowe;.

2.8.8 Seria 700 - ogrzewanie wezowe

Uktady ogrzewania wezowego sg
oznaczone numerami serii DEFA
od 701 do 799 i dzielg sie na dwie
rézne grupy:

« ukfady ogrzewania bez termostatu
+ uktady ogrzewania z termostatem
Uktady ogrzewania bez termostatu

Te uktady ogrzewania sg oznaczone
numerami serii DEFA 701-709 i
758-799. Ogrzewanie sktada sie
z elementu grzewczego i komory
czynnika chtodzacego z kro¢cami
wlotowymi i wylotowymi do réznych
wymiarow wezy. Uktady ogrzewania
758-799 nie posiadajg termostatu
i nadaja sie do réznych sposobdéw
montazu (weze, tréjniki, obejmy
wezowe itp.).

Montaz przeprowadza sie
przewaznie na wezu chtodnicy oleju
lub wezu wewnetrznego ogrzewania
pojazdu.

Y | DEFA
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710-757 - z termostatem

Te ukfady ogrzewania sg oznaczone
numerami serii DEFA od 710 do 757
i sktadajg sie z ogrzewania 715 do
réznych sposobow montazu (weze,
tréjniki, obejmy wezowe itp.). Ogrze-
wanie 715 sktada sie z komory
czynnika chtodzacego z elementem
grzewczym i elektrycznej skrzyn-
ki przytaczeniowej. W skrzynce
przytaczeniowej znajduje sie termo-
stat, ktéry mierzy temperature na
ptytce metalowej miedzy skrzynkag
przytgczeniowg a komorg czyn-
nika chtodzacego. Kréciec wlotowy
i wylotowy jest przystosowany do
wezy 5/8” lub 16 mm. Ogrzewanie
jest wyposazone w termostat,
ktory reguluje temperature czyn-
nika chtodzacego i odtgcza prad
zasilajgcy element, gdy czynnik
chfodzacy na wlocie / wylocie uktadu
ogrzewania uzyska temperature 80
°C. W temperaturze 70 °C termostat
wigcza sie ponownie.

721-734 - z termostatem

Ogrzewanie sktada sie z komory
czynnika chtodzgcego i elektryc-
znej skrzynki przytaczeniowej. W
skrzynce przytagczeniowej znajdujg
sie 2 dwufazowe bezpieczniki ter-
miczne i termostat, ktéry mierzy
temperature na ptytce metalowej
miedzy skrzynkg przytagczeniowg
a komorg czynnika chtodzacego.
Bezpieczniki w uktadzie ogrzewania
zapobiegajg uszkodzeniu elementu
grzewczego w wyniku przegrzania.

Przeglad uktadéw ogrzewania z odmiennymi termostatami
i 0 réznej mocy znamionowe;j:

2.8.9 Seria 800 - ogrzewanie kontaktowe

Uktady ogrzewania kontaktowego
sg oznaczone numerami serii DEFA
801-899, 2801-2899 i 3801-3899.

Ogrzewania kontaktowe mozna
podzieli¢ na dwie rézne grupy:

* uktady ogrzewania do blokéw cy-
lindréw silnika

+ ukfady ogrzewania do misek ole-
jowych

Ogrzewanie kontaktowe sktada
sie z elementu odlewanego z alu-
minium dopasowanego do miejsca
montazu. Ogrzewanie kontaktowe
do misek olejowych to w zasadzie
uktad ogrzewania olejowego, ktory
podgrzewa olej zamiast czynnika
chtodzacego. Wzrost temperatury w
bloku cylindréw silnika w przypadku
ogrzewania kontaktowego do misek
olejowych nie jest dlatego poréwny-
walny z podgrzewaczem silnika,
ktéry podgrzewa czynnik chtodzacy.
Na powierzchnie stykowe ogrze-
wania naktadana jest przewodzaca
ciepto pasta w celu ulepszenia
przenoszenia ciepta z ogrzewania
kontaktowego na blok cylindréw
silnika lub miske olejowa.

2.8.10 Dane techniczne

Moc podgrzewacza silnika DEFA wynosi od 175 do
2.000 W, zaleznie od wielkosci podgrzewanego silnika.
Podgrzewacze silnika DEFA spetniajg nastepujgce
normy: EMKO-TUB(61)NO 293/91, EN 60335-1 i EMKO-
TSB(61)NO293A94.

230V Ogrzewanie Ogrzewanie = Ogrzewanie
( 67-1020I‘t’|\! P 112(_)1%0;’:_’)* ( 11:2‘10?::_’)* (22(2) (I)t(r)‘:;’* czynnika oleju kontaktowe
chtodzacego
80°C 411721 411722 411723 411724 Napigcie 230V 230V 230V
60°C 411727 411728 411729 411730 Moc 550-2000W 175-370W 300-400W
40°C 411731 411732 411733 411734 Stopien ochrony | IP44 P44 P44

* Zaleca sie dolanie litra ptynu chtodniczego po zamontow-

aniu ogrzewcza silnika
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FX] OGRZEWACZ WNETRZA
Termini™ / Termina

Ogrzewacze wnetrza DEFA pracujg z elementem grzewc-
zym PTC (PTC = Positive Temperature Coefficient), ktory
dopasowuje moc do temperatury zasysanego powietrza.
Wzrost temperatury o 20 °C powoduje spadek mocy o 20
%. Wraz ze wzrostem temperatury wewnetrznej spada
moc i tym samym pobér pradu. Ogrzewacz wnetrza jest
wyposazony w automatyczne zabezpieczenie przed
przegrzaniem. Jezeli ono zadziata, odblokowywany jest
bezpiecznik i ogrzewacz wnetrza pozostaje wytaczony az
do przestudzenia (po ok. 30 min). Dodatkowe zabezpiec-
zenie zapewnia bezpiecznik topikowy. Jezeli on zadziata,
ogrzewacz wnetrza nalezy przestaé¢ do naprawy.

Ogrzewacz wnetrza mocowany jest w kabinie pojazdu za
pomocg specjalnych uchwytéw.

2.9.1 Zakres zastosowan

Termina 1400 i Termini™ 1350, od matych samochodéw
do samochodéw klasy sredniej Kombi

Termina 2000 i Termini™ 2100, od obszernej limuzyny do
kokpitu samochodu ciezarowego

2.9.2 Dane techniczne

Tabela systemu Termini™ zawiera miedzy innymi pobor
mocy dla dwdch réznych temperatur otoczenia.

Stopien mocy (W) -25°C 0/1350 | 0/850/1850 | 0/1300/2100
Stopien mocy (W) +25 °C 0/1100 | 0/720/1560 | 0/1060/1700
Szerokos$¢ (mm) 138 141
Wysoko$¢ (mm) 35 47
Gtebokos¢ (mm) 181 183
Waga (9) 595 745
Uchwyt (g) 20 20
IP 20 20
Atesty EN 60335-1, EN565(‘)1 335-2-30, NEK

Termini™ stosuje opatentowang technologie.

Tabela systemu Termina zawiera pobér mocy dla temper-
atury otoczenia -25 °C.

Stopien mocy (W) - 25 °C 0/800/1400 0/1100/2000
Szeroko$¢ (mm) 146 200
Wysoko$¢ (mm) 75 90
Gtebokos¢ (mm) 165 200
Waga (g) 890 1300
Uchwyt (g) 35 35

IP 20 20
Atesty EN 60335-1, EN60 335-2-30 ,

NEK 554

T [DEFA\ Podrecznik Techniczny



2.9.3 Test ogrzewacza wnetrza

Ponizej przedstawiono wyniki testow przeprowadzonych w
chtodni, ktore ilustrujg skutecznos$¢ ogrzewaczy wnetrza.
Testy zostaty przeprowadzone w chtodni w temperaturze
zewnetrznej-20 °C. Ogrzewacze wnetrza zostaty wigczone,
po czym wykonywano pomiary przez 120 minut. Diagramy
pokazujg wzrost temperatury w wybranych punktach
pomiarowych wewnatrz przyktadowego pojazdu.

Diagram D15 przedstawia krzywe nagrzewania wnetrza
z zastosowaniem systemu Termini™ 2100. Testy
przeprowadzono w duzym samochodzie sportowo-
uzytkowym typu SUV.

e D15

25

20

15 —

10 |

. / L —" | T
——

NI — 5 /

== Dach

5 Okno boczne -

10 Tylny zagtéwek —

“~ Przednia szyba

. ——

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
[min]

Po 2 godzinach pracy najwiekszy zmierzony wzrost
temperatury wynosi 43 °C. Jak pokazuje diagram,
najwiekszy wzrost temperatury nastepuje w pierwszych
minutach. Sredni wzrost w ostatniej godzinie wynosi
zaledwie 4 °C. Krzywe nagrzewania przebiegajg dalej
asymptotycznie, co sprawia, ze sredni wzrost temperatury
przy przedtuzeniu pracy systemu o jedng godzine bytby
jeszcze nizszy.

Diagram D16 przedstawia krzywe nagrzewania wnetrza
pojazdu z zastosowaniem systemu Termina 1400, wzgl.
Termini 1350. Testy przeprowadzono w normalnym
samochodzie osobowym klasy $redniej ze stopniowg
konstrukcjg tytu pojazdu.

o D16
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12 —

1;1 — -

6
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2 —
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-10 .

1l Tylny zagtéwek

‘: “~ Przednia szyba

e L
-20

10 20 30 40 50 60 70 80 9 100 110 120
[min]

Zdolno$é do usuwania oblodzenia ogrzewaczy wnetrza

przedstawiona jest na ponizszych ilustracjach przed i po
przeprowadzeniu 2-godzinnego testu.
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m tADOWARKA AKUMULATORA [VIA] Przebieg tadowania 1203 m
- MultiCharger © 12 i
tadowarki DEFA sag przeznaczone do akumulatoréw ot- § 13 A
wartych i regulowanych zaworami. W akumulatorach ot- § 12 Z
wartych mozna zwazy¢ kwas akumulatorowy. Akumulatory % 112)
regulowane zaworami dzieli si¢ na dwie grupy: akumulatory a9  -200C H
zelowe i akumulatory AGM (AGM = Absorbed Glas Matt). 2 8 7 == +200C i
W akumulatorach AGM kwas wchtaniany jest przez mate % Z; 7 Prad tadowania ]
z widkna szklanego. W akumulatorach zelowych do kwasu g 5
dodawana jest substancja, ktéra przeksztatca kwas w zel. 2 g
. . . 22
Prad tadowania akumulatora powinien wynosi¢ zawsze S 1
mniej niz 20 % pojemnosci akumulatora w Ah. 0

Czas

2.10.1 MultiCharger 1203 3A

tadowarka pracuje niezaleznie od
sterownika czasowego. tadowarka
jest przeznaczona gtéwnie do samo-
choddéw osobowych.

2.10.2 MultiCharger 1210 10A

tadowarke mozna stosowaé
nie tylko w samochodach os-
obowych, lecz réwniez w:

* przyczepach kempingowych
* maszynach rolniczych

Wiasciwosci: * fodziach
« Nowoczesna przetaczajaca elektronika tadowania, ktéra * pojazdach kempingowych
chroni akumulator. Dzigki temu tadowarka moze by¢ stale » autobusach i samochodach
podtaczona. ciezarowych
* transporterach
 Sterowane temperaturg napiecie tadowania gwarantuje » wozkach inwalidzkich
catkowite natadowanie akumulatora w kazdych warunkach.
Wiasciwosci:
+ Lampka kontrolna tadowania, wzgl. szybkiego fadowania * Nowoczesna przetaczajgca elektronika fadowania,
(zielona, wzgl. czerwona). ktéra chroni akumulator. Dzieki temu fadowarka moze
by¢ stale podtaczona.
« Jezeli podczas tadowania konserwacyjnego akumulator » Sterowane temperaturg napiecie fadowania gwa-
jest nadmiernie obcigzony, w wyniku czego napiecie spadnie rantuje catkowite natadowanie akumulatora w kazdych
ponizej 13 V, tadowarka przetgcza sie automatycznie na tryb warunkach.
tadowania z petng moca (tryb szybkiego tadowania). » Diody swiecace kontroli tadowania: szybkie tadowanie
(czerwona) i fadowanie konserwacyjne (zielona).
« tadowarka posiada zabezpieczenie przeciwzwarciowe i » Jezeli podczas tadowania konserwacyjnego akumula-
chronigce przed nieprawidiowym potaczeniem biegunéw. W tym  tor jest nadmiernie obcigzony, w wyniku czego napiecie
celu nalezy jednak zamontowac¢ dotgczony bezpiecznik. spadnie ponizej 13 V, fadowarka przetacza sie automaty-
cznie na tryb tadowania z petng moca (tryb szybkiego
« Czujnik napieciowy 230 V, ktdry zapobiega wtaczeniu tadowania).
przekaznika i roztadowaniu akumulatora, gdy tadowarka
nie pracuje. [V1//g] Przebieg tadowania 1210 m
* 2 wyjscia przekaznikowe podgrzewacza silnika i ogrzewania 15 1
postojowego, ktére moga by¢ sterowane przez sterownik cza- o 4 // =
sowy (sygnat zewnetrzny). ; 12 Y/
Rk 74
* Nie uszkadza zaawansowanej elektroniki. g 10
/
« Niewielki iary. 3
Niewielkie wymiary § ? 7
» Chroni akumulator przed zasiarczanieniem i wydtuza jego § 6
trwatosé. © 5 s -200C
34 == +200C
) o ) 3 a3 Prad fadowania
» Zapobiega uwalnianiu si¢ szkodliwych gazéw 2 5
(bezpieczenstwo). 1
0

Czas
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* tadowarka posiada zabezpieczenie przeciwzwarcio-
we i chronigce przed nieprawidtowym potaczeniem bie-
gunoéw. W tym celu nalezy jednak zamontowac¢ dotgczony
bezpiecznik.

» tadowarka nadaje sie do instalacji 12 Vi 24 V.

(W przypadku instalacji 24 V kazdy akumulator jest
tadowany oddzielnie. Nie dochodzi do nieréwnomi-
ernego obcigzenia.) W przypadku instalacji 24 V nalezy
stosowac¢ dwie tadowarki.

* Czujnik temperatury chroniacy elektronike tadowania.

» Napiecie sterownicze trybu szybkiego tadowania 14,7
V dla 20 stopni (czerwona).

+ tadowanie konserwacyjne 13,7 V dla 20 stopni (zielo-
na) do kompensacji samoroztadowania akumulatoréow.

* tadowarka posiada wyjscie wtykowe 230 V, ktére
mozna stosowac do potaczenia dwoch tadowarek, wzgl.
jako wyjscie do podtaczania innego osprzetu DEFA (bez
sterowania przekaznikowego).

* Umozliwia tadowanie konserwacyjne akumulatora na
przyktad podczas sktadowania zimg (w todziach, przyc-
zepach kempingowych i maszynach rolniczych).

* Nie uszkadza zaawansowanej elektroniki.
* Niewielkie wymiary.

* Chroni akumulator przed zasiarczanieniem i wydiuza
jego trwatosc.

« Zapobiega uwalnianiu sie szkodliwych gazéw
(bezpieczenstwo).

2.10.3 Dane techniczne

Informacje dotyczace atestow podane sg w rozdziale 4,

Dokumentacja CE.

MultiCharger 1203 1210
Moc znamionowa [W] 45 125
Moc znamionowa [A/V] 3/12 10/12
Temperatura robocza [°C] -40/+40 -40/+40
Napiecie szybkiego fadowania [V] >14,7 >14,7
tadowanie konserwacyjne [V] 13,7 13,7
Stopien ochrony IP54 IP54
Wys./szer./gteb. [mm] 80/70/45 205/130/65
Waga [kg] 0,24 0,50
Wielkos$¢ bezpiecznikow 12 V [A] 5 15
Przekroj przewodu tadowania 0,75 2,5
[mm?]

Wys. = wysokos¢, Szer. = szerokosc¢, Gieb. = glebokos¢

EXl] AKCESORIA PRZYLACZENIOWE

2.11.1 DEFA MiniPlug

Gniazdo wtykowe DEFA MiniPlug nadaje sie do
wszystkich nowych pojazdow. Jest funkcjonalne i tatwe
w montazu wraz z uchwytem. Projektujac gniazdo DEFA
MiniPlug, potozyliSmy szczegdlny nacisk na wtasciwe
wzornictwo, bezpieczenstwo, maksymalng tatwosé
montazu i optymalng przyjaznos$é dla uzytkownika.

2.11.2 Przewody przedtuzajace

Gtéwne komponenty systemu DEFA WarmUp daja sie tatwo
potaczy¢ za pomocg przewodoéw przediuzajgcych DEFA.
System umozliwia bezpieczne i niezawodne fgczenie
komponentow. Ksztatt gniazdagniazda zapobiegajg
nieprawidtowemu podtgczeniu.

2.11.3 DEFA Relay

DEFA Przekaznik 460838 wspotpracuje z dwoma systema-
mi SmartStart(tm) i stoper Futura. Czes¢ funkcji zniknie przy
uzyciu tadowarki baterii Multi Charger 1203.

DEFA| I
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EX]l OGOLNE INFORMACJE

DEFA WarmUp to modutowy uktad ogrzewania pojazdu o
napieciu 230 V, ktory sktada sie z podgrzewacza silnika,
ogrzewacza wnetrza, tadowarki akumulatora, sterownika
czasowego i akcesoriow przytagczeniowych. DEFA War-
mUp oferowany jest w réznych rozmiarach zaleznie od
ogrzewacza wnetrza. Podgrzewacz silnika oferowany
jest oddzielnie, gdyz rézni sie on w zaleznosci od modelu
pojazdu.

Montaz jest szybki i tatwy, nieprawidtowe podtgczenie jest
niemozliwe, a obstuga systemu odbywa sie intuicyjnie.

Aerodynamiczny ksztatt i zamujgce duzo miejsca
wyposazenie nowych pojazdéw wymaga dopasowania
systemu DEFA WarmUp do okreslonych warunkéw
przestrzennych, aby zadowoli¢ zarbwno montera, jak i
kierowce. Dlatego opracowaliSmy opatentowane gniazdo
wtykowe DEFA MiniPlug, ktére daje sie wbudowac w jednej
ptaszczyznie z karoserig w sposob prawie niewidoczny lub
zamontowac na uchwytach.

System DEFA WarmUp sktada sie z matych modutow i
kabli o odpowiedniej dtugosci, co umozliwia montaz w
prawie wszystkich modelach pojazdéw. Nasz innowacyjny
system wtykowy sktada sie ze specjalnych kabli 230 V i
przewodow przedtuzajacych do podtaczania gtéwnych kom-
ponentow systemu DEFA WarmUp. System uniemozliwia
nieprawidtowe podtgczenie i zapewnia bezpieczne i nieza-
wodne potgczenie komponentéw.

DEFA Warm Up ktadzie szczegdlny nacisk na tatwosc¢
montazu i funkcjonalnosé. Gtéwne komponenty systemu
majg zwartg konstrukcje i sg dostarczane z kablami o
odpowiedniej dtugosci, ktére umozliwiajg montaz systemu
w prawie wszystkich modelach pojazdow.

Wymaga to jednak prawidtowego montazu gtéwnych kom-
ponentow, aby optymalnie wykorzysta¢ diugosci kabli.

A\

Nalezy koniecznie przestrzega¢ informaciji dotyczacych lokalizacji przewodéw i gtéwnych komponentow.
Nie wolno ich montowa¢ w poblizu ruchomych czesci, jak alternator, wentylator, drazek kierowniczy itp.,
oraz goracych czesci silnika, jak rura wydechowa, turbozespot tadujacy itp..

7 DEFA\ Podrecznik Techniczny



3 - Montaz

DEFA WarmUp Termini™ 1350/1850/2100
W sktad systemu wchodza:

llos¢ Produkt

1
1
1

1

ogrzewacz wnetrza Termini™ z mocowaniem
reczny nadajnik SmartStart™

modut samochodowy VU SmartStart™ = zespét do
zamontowania w komorze silnika

tadowarka akumulatora / przekaznik MultiCharger
1203

przewod przedtuzajacy 0,5 m

przewod przedtuzajacy 1 m

przewodd przedtuzajacy z wtyczka ogrzewacza
wnetrza 1,75 m

przewéd DEFA MiniPlug 1,5 m

przewodd przytaczeniowy 2,5 m

wigzka kablowa do SmartStart™ i

tadowarki MultiCharger

Materiaty mocujace do gniazda wtykowego MiniPlug

llo$¢ Produkt

SN MNDN_EAA A A

nakretka mocujgca

podktadka do nakretki do powierzchni wypuktych
o-ring do nakretki mocujace;j

uchwyt

element dystansowy do uchwytu

Czarne stalowe sruby M4x20 mm

Sruba mocujgca do zatyczki w uchwycie 3x7 mm
zatyczka mocujgca uchwytu

wkret 4,2x13 mm

Materiaty mocujace do pozostatych komponentéw

llos¢ Produkt

3

8

Sruby mocujace 3,5x16 mm do uchwytu ogrzewac
za wnetrza Termini™

opaski mocujgce 200 mm do przewodow
przedtuzajacych

uchwyt bezpiecznikowy z bezpiecznikiem 5 A
przewdd MultiCharger 200 mm pomiedzy

uchwytem bezpiecznikowym a akumulatorem
przelotka gumowa

Sruba mocujaca 4,2x16 mm do uchwytu MultiCharg-
er w podwoziu

Sruba mocujaca 4,2x32 mm do uchwytu MultiCharg-
er

mocowanie tadowarki akumulatora

listwa do mocowania anteny

Montaz systemu DEFA Warm Up Termini™
1350/1850/2100:

1. Odtaczy¢ akumulator od zacisku minusowego.
Przed odtgczeniem akumulatora przeczyta¢ instrukcje
producenta pojazdu.

2. Dobor podgrzewacza silnika przeprowadza sie
zgodnie z listg modeli pojazdéw DEFA. Zamontowac¢
element grzewczy w wymaganym miejscu zgodnie
z instrukcjg montazu podgrzewacza silnika. Napetié
uktad chtodzenia pojazdu dozwolonym chtodziwem
i odpowietrzy¢ uktad chtodzenia zgodnie z
zaleceniami producenta pojazdu.

3. Znalez¢ odpowiednie miejsce do poprowadzenia
przewodu przedtuzajacego do ogrzewacza wnetrza.

4. Zamontowac ogrzewacz wnetrza w kabinie pojazdu
Uzy¢ dotgczonego szablonu wiercenia do
zamocowania.

5. Zamontowac¢ gniazdo DEFA MiniPlug w tatwo
dostepnym miejscu z przodu pojazdu lub wg zyczenia
klienta.

6. Umiesci¢ fadowarke akumulatora / skrzynke
przekaznikowg odpowiednio do potozenia przewoddéw
przedtuzajgcych ogrzewacza wnetrza, podgrzewacza
silnika i gniazda.

7. Zamontowa¢ modut samochodowy (VU) SmartStart™
z przewodami i podtaczy¢ go do tadowarki
MultiCharger/skrzynki przekaznikowe;.

8. Zamontowa¢ antene SmartStart™ poza komorg
silnika.

9. Podigczy¢ akumulator do zaciskéw.

10. Sprawdzi¢ dziatanie systemu DEFA WarmUp.

DEFA| I
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DEFA WarmUp Termina 1400/2000
w sktad systemu wchodza:

llo$¢ Produkt

1 ogrzewacz wnetrza Termina z mocowaniem

1 sterownik czasowy Futura

1 tadowarka akumulatora MultiCharger 1203 ze ster
owaniem przekaznikowym

gniazdo ogrzewacza wnetrza

przewod ogrzewacza wnetrza 1,5 m

przewod przedtuzajacy 0,5 m

przewod przedtuzajacy 1 m

przew6éd DEFA MiniPlug 1,5 m

przewod przytaczeniowy 2,5 m

wigzka kablowa 12 V do podtaczania tadowarki /
skrzynki przekaznikowej

_ A

Materiaty mocujace do gniazda wtykowego MiniPlug

los¢ Produkt

nakretka mocujgca

podktadka do nakretki do powierzchni wypuktych
o-ring do nakretki mocujace;j

uchwyt

element dystansowy do uchwytu

sruba mocujgca do zatyczki w uchwycie 3x7 mm
Sruba mocujgca uchwytu M4

zatyczka mocujgca uchwytu

wkret 4,2x13 mm

APNMNN A A A a

Materiaty mocujace do pozostatych komponentéw

lloséProdukt
3 Sruby mocujace 3,5x16 mm do uchwytu ogrzewac
za wnetrza

4 dwustronna tasma klejgca do mocowania sterowni-

ka czasowego

8 opaski mocujgce 200 mm do przewodow
przedtuzajacych

1 uchwyt bezpiecznikowy z bezpiecznikiem 5 A

1 przewdd MultiCharger 200 mm pomiedzy
uchwytem bezpiecznikowym a akumulatorem

Sruba mocujgca 4,2x32 mm do gniazda wtykowego

1 przelotka 14x28x7,5 mm

1 Sruba mocujgca 4,2x38 mm do tadowarki akumula
tora

1 Sruba mocujgca do uchwytu tadowarki 4,2x32 mm

1 mocowanie tadowarki akumulatora

Montaz systemu DEFA Warm Up Termina
1400/2000:

1. Odtaczy¢ akumulator od zacisku minusowego. Przed
odtgczeniem akumulatora przeczytac¢ instrukcje
producenta pojazdu.

2. Dobor podgrzewacza silnika przeprowadza sie
zgodnie z listg modeli pojazdéw DEFA. Zamontowac
element grzewczy w wymaganym miejscu zgodnie z
instrukcjg montazu podgrzewacza silnika. Napetni¢
uktad chtodzenia pojazdu dozwolonym chtodziwem i
odpowietrzy¢ uktad chtodzenia zgodnie z zaleceniami
producenta pojazdu.

3. Znalez¢ odpowiednie miejsce do poprowadzenia
przewodu przedtuzajgcego do ogrzewacza wnetrza.

4. Zamontowac ogrzewacz wnetrza w kabinie pojazdu.

5. Zamontowac gniazdo DEFA MiniPlug w tatwo
dostepnym miejscu z przodu pojazdu lub wg zyczenia
klienta.

6. Umiesci¢ fadowarke akumulatora / skrzynke
przekaznikowg odpowiednio do potozenia przewodéw
przedtuzajgcych ogrzewacza wnetrza, podgrzewacza
silnika i gniazda.

7. Miejsce zamocowania stoper Futura na tablicy
rozdzielczej nalezy uzgodni¢ z klientem oraz
przymocowac za pomocg dwustronnej tasmy
dostarczonej razem z elementami instalaciji

8. Podigczy¢ akumulator do zaciskéw.

9. Sprawdzi¢ dziatanie systemu DEFA WarmUp.

Y | DEFA
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Czynnik chlodzacy

Po zamontowaniu podgrzewacza silnika nalezy wymienic
czynnik chtodzacy, jezeli jest zanieczyszczony lub skazony.
W przeciwnym razie na ogrzewanej czesci elementu
grzewczego wytwarza sie osad wytrgcany z czynnika
chtodzacego, ktéry powoduje przepalenie sie elementu
grzewczego.

Odpowietrzy¢ uktad chtodzenia zgodnie z zaleceniami
producenta pojazdu, aby unikng¢ otoczenia elementu grze-
wczego bankg powietrzng. Prowadzi to w krotkim czasie do
przepalenia i uszkodzenia podgrzewacza silnika.

Dziatanie podgrzewacza silnika mozna przetestowac dopi-

ero po napetnieniu dozwolonym czynnikiem chtodzacym i
prawidtowym odpowietrzeniu ukfadu chtodzenia.

A\

Stosowac wytgcznie czynnik chtodzacy dozwolony dla
okreslonego modelu pojazdul

System DEFA WarmUp wolno montowa¢ wytgcznie zgodnie
z instrukcjg montazu.

Narzedzia

Do montazu systemu DEFA WarmUp potrzebne sg - oprécz
zwyklych narzedzi warsztatowych - réwniez narzedzia
specjalne.

Wymiary i numery zamodwieniowe narzedzi specjalnych
podane sg w liScie modeli / katalogu cze$ci firmy DEFA.

Wiertta

Narzedzia do montazu gniazda Mini Plug i przewodow w
Sciance podwozia oddzielajgcej silnik od wnetrza po-
jazdu.

Czesci skladowe:

« otwornica @ 24 mm do gniazda MiniPlug

* otwornica @ 20 mm do przewoddw ogrzewacza wnetrza
« pilnik do rowka prowadzacego

* uchwyt do wiertta

DEFA| I
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Demontaz zaslepki w kadtubie silnika

Podgrzewacze silnika DEFA serii 000, 100, 300 i czesciowo
serii 500 montuje sie w miejsce zaslepki w kadtubie.
Nalezy je zdemontowac¢ przed montazem elementu grze-
wczego. Zaleznie od lokalizacji i materiatu zaslepki w
kadtubiekadtubie konieczne sa réozne metody montazu i
narzedzia.

Narzedzia do sciggania

Oferowane pojedynczo lub jako kompletny zestaw. Do
zastosowania $ciggacza i tulei rozpreznej konieczne jest
narzedzie gtéwne, nr wyrobu 490888. Sciagacze i tuleje
rozprezne sg dostepne w 5 réznych rozmiarach zaleznie
od srednicy wewnetrznej demontowanej zaslepkizaslepki
($rednice, patrz rozdz. Sciggacz). Narzedzie to nadaje sie
tez do gtebokich zaslepek. Narzedzie ma funkcje $ciggacza.
Jest zaciskane na bocznych $ciankach zaslepkizaslepki
przez dociggniecie nakretki. Nastepnie naktadana jest
pasujgca tuleja rozprezna (5 réznych tulei rozpreznych).
ZaslepkaZaslepka jest sciagana poprzez dociggniecie
nakretki. Uwzgledni¢ instrukcje obstugi narzedzia!

Gléwne narzedzie

490888

Sciagacz
490843 20
490845 27
490846 31
490847 35 @
490848 41 H

Zestaw: 490871

Tuleje rozprezne

|
490881 27 i
490882 31
490883 35
490884 39
490885 46

Zestaw: 490886

Kompletne narzedzie do sciggania

Gtéwne narzedzie + Sciggacze + tuleje rozprezne:
490887

ﬁ

%/

V772 n Y
ﬁh

Podczas $ciggania za$lepkizaslepki j gtowne narzedzie
musi sie znajdowac koniecznie w prawidtowej pozycji
(zazwyczaj na uchwycie).

A\

c Podrecznik Techniczny
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Hak sciagajacy DEFA

W razie uzycia tego narzedzia,
przed zamocowaniem haka
Sciggajacego zaleca sie przedzi-
urkowanie po srodku zaslekizasleki
przy uzyciu trzpienia i mtotka.

Narzedzie stosuje sie w potaczeniu

z kluczem grzechotkowym %2”. Hak Sciagajgcy jest
dostepny w 3 rozmiarach zaleznie od srednicy demon-
towanej zaslepki.

i

A\

Narzedzie to nalezy stosowac z najwieksza ostroznoscig, aby nie
uszkodzic bloku cylindréw silnika!

Demontaz zaslepki w kadtubie

Zaslepke mozna tez zdemontowaé
za pomoca trzpienia przystawianego §
do krawedzi demontowanej zaslepki.
Nastepnie ostroznie wepchna¢ do
wewnatrz zaslepki przy uzyciu trzpi-
enia i mtotka. Postepujac ostroznie g
pokrywa zostanie wkrecona w uchwyt
zaslepki. Nastepnie zaslepka daje sie
Sciagng¢ szczypcami lub kluczem
hakowym.

A\

Zaslepki nie wolno whija¢ w ptaszcz czynnika chtodzacego, gdyz
zaktoca to cyrkulacje w uktadzie chtodzenia. W niektorych blokach
cylindréw za zaslepki znajduje sie krawedz zderzakowa. W przy-
padku tych silnikdw opisany tu sposéb demontazu zaslepki nie jest
mozliwy. Nalezy wtedy uzy¢ $ciagacza DEFA.

Narzedzia specjalne do okablowania
wnetrza pojazdu

Oferowane sg w 2 wersjach,
zaleznie od tego, czy ka-
bel wewnetrzny jest prow-
adzony z komory silnika do
wnetrza pojazdu czy tez z
wnetrza na zewnatrz do ko-
mory silnika. Za pomocg tasmy
izolujgcej mozna zamocowac
narzedzie na przejsciu miedzy narzedziem a przewodem
wewnetrznym. Poprowadzi¢ narzedzie z nawleczonym
przewodem wewnetrznym przez oryginalng przelotke

gumowa.
A\

Zwréci¢ uwage, aby podczas prowadzenia przewodu
wewnetrznego nie uszkodzi¢ istniejacych kabli. Doktadnie
uszczelni¢ przewod odpowiednig masg uszczelniajaca.

3.1.2 Kierunek potaczenia wtykowego
Podczas montazu
podgrzewacza silnika
podawany jest czesto kierunek
potaczenia wtykowego. Ma to
nastepujace przyczyny:

(1) Engine block

* Gniazdo wtykowe ogrzewania
nie moze znajdowac sie zbyt

blisko goracych czesci, jak rura
wydechowa, turbosprezarka itp.

* Nalezy zapobiec odtaczeniu

sie ogrzewania,

ewentualnie wyciekowi czyn-

nika chtodzacego i uszkodzeniu

silnika. Bloki cylindréw silnika

maja rézne grubosci scianek.

Jezeli szyna rozprezna lub jed-

na ze stép szyny rozpreznej przylega do tych wypuktosci,
moze nastgpi¢ odtgczenie ogrzewania i wyciek czynnika
chtodzacego.

Z tego powodu ogrzewanie nalezy koniecznie
zamontowacé zgodnie z instrukcjg montazu. Wtyczka
elementu grzewczego musi by¢ zwrécona w podanym
kierunku.

DEFA| I T
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Dobér odpowiedniego rozwigzania

Wzrastajacy popyt na ekologiczne silniki spalinowe i
rosngce ceny paliwa doprowadzity w ostatnich latach do
gwattownego rozwoju silnikéw. Dzisiaj na porzadku dzien-
nym jest elektroniczny pomiar temperatury chtodziwa i oleju
oraz sterowanie procesem spalania.

Elektroniczne systemy sterowania i kontroli oraz coraz
mniej miejsca w komorze silnika sprawito, ze pozornie log-
iczne rozwigzania nie sprawdzaja sie juz w praktyce.

Nieprawidtowo zamontowany podgrzewacz silnika pow-
oduje w najkorzystniejszym przypadku, ze pojazd nie
uruchomi sie (elektronika rejestruje wyzsza temperature
W pojezdzie niz jej rzeczywista warto$¢ w chwili urucha-
miania silnika), a w najgorszym przypadku prowadzi do
uszkodzenia silnika.

Podgrzanie czynnika chtodzgcego w bloku cylindréw lub
w wezu chtodnicy zapewnia nie tylko wstepne rozgrzanie
silnika, lecz rowniez komfortowe ciepto wewnatrz pojazdu
w chwili uruchamiania silnika.

Rozwigzanie to opiera sie na zasadzie, ze ciepta woda
podnosi sie, a zimna woda opada. Podgrzanie czyn-
nika chtodzacego w najnizszym punkcie obiegu powoduje
cyrkulacje. Z tego powodu najlepiej jest zamontowac ogrze-
wanie na dolnym wezu chtodnicy.

Montaz ogrzewania wezowego na widocznym i tatwo
dostepnym wezu chtodnicy wydaje sie by¢ najlepszym
rozwigzaniem, lecz fakt, ze nie zostato to opisane w instruk-
cji montazu, ma swoje techniczne uzasadnienie.

W nowoczesnych silnikach podgrzewaczom wezowym
stojg czesto na przeszkodzie elektroniczne czujniki tem-
peratury itp. w ukfadzie chiodzenia. Woda nie cyrkuluje
wtedy, i chtodziwo zaczyna wrze¢ w miejscu zainstalow-
ania podgrzewacza silnika. Powoduje to przepalenie sie
elementu grzewczego lub wytgczenie podgrzewacza silnika
przez termostat.

DEFA przeprowadza prébny montaz, testy i atesty wszystkich rozwigzan i sporzadza instrukcje montazu dostosowane do poszczeg6inych typow
pojazdow. Zawsze poszukujemy najtatwiejszego i najbardziej optymalnego rozwigzania dla kazdego pojazdu. Warunki techniczne silnikéw, ktére
nie podlegajq kontroli przez DEFA, moga sprawic, ze montaz potrwa dtuzej niz w przypadku innych podgrzewaczy silnika.

Z tego powodu montaz podgrzewacza silnika nalezy koniecznie wykonywaé zgodnie z dotaczong instrukcjg montazu.

Y | DEFA
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E¥] Seria 000-100 - ptaski kotnierz stozkowy

Obie serie uktadéw ogrzewania wymagajg staran-

nego wyczyszczenia uchwytu. Musi by¢ on pozbawiony
rdzy, rysow, resztek lakieru i innych uszkodzen, ktére
powodujg poluzowanie elementu grzewczego lub wyciek
czynnika chtodzacego. Podczas mocowania koniecznie
uwazaé na prawidtowe osadzenie elementu grzewczego
w uchwycie.

Dokfadnie wyczysci¢ uchwyt po demontazu odpowiedniej
zaslepki. Ewentualnie uzy¢ papieru $ciernego.

Wiozy¢ ogrzewacz w uchwyt, sprawdzi¢, czy jest stabilnie
zamocowane i czy potgczenie wtykowe ogrzewacza jest
zwrocone w prawidiowym kierunku zgodnie z instrukcjg
montazu. Jest to niezwykle wazne dla prawidtowego
dziatania ogrzewacza. Zamocowac¢ ogrzewacz przy
uzyciu trzpienia i mtotka. Podczas mocowania zwrécic
uwage, aby ogrzewacz byto stabilnie osadzone w uch-
wycie!

Miedzy krawedzig zderzakowg
(1) ogrzewacza a $ciankg bloku
cylindréw silnika musi zawsze
istnie¢ niewielka szczelina po
zamontowaniu ogrzewacza.

Min.: 2mm

m Seria 200 - kotnierz gwintowany

Doktadnie wyczy$ci¢ gwint po demontazu odpowiedniej
pokrywy w uktadzie chtodzenia. Kropla oleju na gwincie
utatwia wkrecenie ogrzewacza. Wtozy¢ gwint ogrzewacza
i sprawdzi¢ stabilne osadzenie gwinta przed dokreceniem
ogrzewacza. W niektérych uktadach ogrzewania element
grzewczy mozna przytrzymaé podczas wkrecania ogrze-
wacza. Uwazac, aby wtyczka byta zwrécona we wtasciwym
kierunku zgodnie z instrukcjg montazu. Uszczelni¢ ogrze-
wacz zgodnie z instrukcjg montazu.

A\

NIE rozktada¢ ogrzewacza przed montazem.

Kropla oleju na gwincie utatwia wkrecenie ogrzewacza. Wiozy¢
gwint ogrzewcza i sprawdzi¢ stabilne osadzenie gwinta przed
dokreceniem ogrzewania.3.3

DEFA I T
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m Seria 300 - szyna rozprezna

Podczas montazu tego typu ogrzewacza nalezy zwrdci¢
uwage, aby szyna rozprezna wewnatrz komory czyn-
nika chtodzacego przylegata szczelnie do $cianki bloku
cylindréw silnika. Bloki cylindréw majg rézne grubosci
Scianek. Jezeli tapa szyny rozpreznej przylega do tych
wypuktosci, moze dojs¢ do odtgczenia i wypadniecia
ogrzewacza, a w najgorszym przypadku do uszkodzenia
silnika.

Z tego powodu ogrzewanie nalezy koniecznie
zamontowac zgodnie z instrukcjg montazu. Wtyczka
elementu grzewczego musi by¢ zwrécona w podanym
kierunku. Réwniez uchwyt musi by¢ starannie wyczyszc-
zony. Musi byé on pozbawiony rdzy, rys, resztek lakieru i
innych uszkodzen, ktére powodujg poluzowanie elementu
grzewczego lub wyciek czynnika chtodzgcego.

3.4.1 Sposéb montazu w przypadku
szyny rozpreznej
Wlozy¢ ogrzewacz bezposrednio
w uchwyt zaslepki w
kadtubiekadtubie tak, aby
wtyczka elementu grzewczego
byta zwrécona we wlasciwym
kierunku zgodnie z instrukcjg
montazu. Dosung¢ ogrzewacz
do scianki bloku cylindrow
silnika. Szyna rozprezna musi sie
znajdowaé miedzy rurami elementu grzewczego.
Obrdci¢ ogrzewanie o £5°, aby zapewni¢ stabilne
zamocowanie, i dociggna¢ nakretke z momentem

dokrecenia 6 Nm.

A\

3.4.2 Stata szyna teowa

Prawie catkowicie wykreci¢ nakretke, zawiesi¢ szyne
rozprezng na uchwycie zaslepki i wlozy¢ ogrzewacz w
uchwyt. Zwréci¢é uwage na prawidtowe potozenie ogrze-
wacza. Wtyczka elementu grzewczego musi by¢ zwrécona
we wiasciwym kierunku zgodnie z instrukcjg montazu.
Dosuna¢ ogrzewacz z nakretkg do scianki bloku cylindrow
silnika. Szyna rozprezna musi sie znajdowa¢ miedzy rurami
elementu grzewczego. Obroci¢ ogrzewanie o +5°, aby
zapewnic¢ stabilne zamocowanie, i dociggna¢ nakretke z
momentem dokrecenia 6 Nm.

Szyna rozprezna musi sie znajdowac miedzy rurami elementu
grzewczego i spoczywac na rownym podtozu. Szczegolnie w
serii 300 gniazdo ogrzewania musi by¢ zwrdcone we wtasciwym
kierunku.

EX§ Seria 400 - ogrzewanie wezowe

Ogrzewanie montowane na wezu nie

jest uniwersalnym uktadem ogrzewania.

Wolno je montowaé tylko w odpowiednich

pojazdach zgodnie z zaleceniami instrukcji

montazu / listy modeli dla okreslonego typu

ogrzewania. Ten typ ogrzewania stosow-

any jest w pojazdach, ktére nie posiadajg

zamkniecia lub zaslepki w kadtubiekadtubie

w ptaszczu chtodzgcym bloku cylindréw sil-

nika. Bezposredni montaz na wezach czynnika chtodzacego
lub w innym niewlasciwym miejscu moze spowodowac
pekniecie wezy i wyciek czynnika chtodzacego.
Ogrzewana czes¢ elementu grzewczego nalezy koniecznie
tak zamontowac, aby byta ona catkowicie otoczona meta-
lowym kréccem i aby nie stykata sie z materiatami palnymi,
np. gumowe weze. Ogrzewanie nalezy zawsze zamontowac

na wezachwezach poprowadzonymi do gory. f

Moment dokrecenia 6 Nm nakretki szyny
rozpreznej lub szyny teowej

wymagany przez firme DEFA.

Ten typ ogrzewania wolno stosowaé tylko wtedy, gdy jest on ‘ ‘
|
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420-423 - z termostatem

Jezeli element grzewczy jest dobrze
zabezpieczony w komorze czyn-
nika chtodzacego, ogrzewanie mozna
w zasadzie zamontowa¢ w dow-
olnym miejscu na wezu czynnika
chtodzacego. Waz musi jednak by¢
poprowadzony w gore do silnika, i w wezu nie moze byé
zamontowany termostat silnika. Skrzynka przytagczeniowa
musi by¢ zamontowana pod odpowiednim katem zgodnie
z instrukcjg montazu i w granicach wymaganego wzniosu
w wezu. W przeciwnym razie grzewana czes¢ elementu
grzewczego znajdzie sie w bance powietrznej, co doprow-
adzi do przepalenia sie ogrzewacza.

Ogrzewanie serii 420-423 wolno montowa¢ tylko w miejscach i
pojazdach wymienionych w instrukcji montazu. Ogrzewanie wolno
tylko montowa¢ z wezami poprowadzonymi do gory.

m Seria 500 - mocowanie specjalne

Zdemontowaé¢ odpowiednie zamkniecie / zaslepke
kadtubakadtuba i wyczysci¢ powierzchnie przylegania
uszczelek / o-ringdw przed montazem podgrzewacza sil-
nika. Uwazac¢, aby gniazdo ogrzewacza byto
zwrocone we wtasciwym kierunku zgodnie
z instrukcjg montazu.

Seria 600 - ogrzewanie olejowe

W pojazdach z zamknieciem w misce olejowej zastepuje
sie je odpowiednim zamknieciem z elementem grzewczym.
Uktady ogrzewania olejowego do bezposredniego montazu
w misce olejowej montuje sie w istniejagcym otworze gwin-
towanym. Alternatywnie mozna tez wywierci¢ otwor w
misce olejowej i zamontowa¢ w nim ogrzewanie. Nalezy
tu stosowac sie $cisle do zalecen instrukcji montazu. Do
wywiercenia otworu nalezy uzy¢ szablonu wiercenia w
instrukcji montazu i przestrzegac informacji dotyczacych
wiercenia i srednicy otwordow.

Podrecznik Techniczny DEFA I
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EX] seria 700 - ogrzewanie wezowe

Jakosc¢ weza

Weze DEFA podlegajg surowej kontroli i sg dobierane po
kompleksowych testach w naszych laboratoriach w celu
zagwarantowania optymalnej jakosci. W razie stosowania
wezy o jakosci odbiegajacej od specyfikacji firmy DEFA
dochodzi z czasem do wysychania, pekania wezy i wy-
cieku czynnika chtodzacego.

3.8.1 701-709 - bez termostatu

Ten typ ogrzewania montuje sie pojedynczo lub wspdlnie
z zestawem montazowym.

Patrz instrukcja montazu dla odpowiedniego modelu
pojazdu.

Wazne wskazowki:

Ogrzewanie nalezy zamontowac jak najnize;.

Ptyta elementu grzewczego musi by¢ zawsze skierowana
w dot (1).

Weze muszg by¢ poprowadzone z roGwnomiernym wzni-
osem (l).

Ogrzewania nie wolno montowa¢ w pozycji lezacej (Il).
Nie wolno zgina¢ nadmiernie wezy (lll).

Weze nie moga by¢ za diugie.

Weze nie mogq sie styka¢ z gorgcymi / ruchomymi
czesciami, jak turbosprezarka, uktad wydechowy, wentyla-
tor itp.

0 ()

()

3.8.2 715 - z termostatem

Ten typ ogrzewania montuje sie pojedynczo lub wspdlnie
z zestawem montazowym.

Patrz instrukcja montazu dla odpowiedniego modelu
pojazdu.

Wazne wskazowki:

Ogrzewanie nalezy zamontowac jak najnize;.

Skrzynka przytaczowa musi by¢ zawsze skierowana w dot
.

Weze muszg by¢ poprowadzone z rGwnomiernym wzni-
osem (I).

Ogrzewania nie wolno montowa¢ w pozyciji lezace;j (Il).
Nie wolno zgina¢ nadmiernie wezy (lll).

Weze nie moga by¢ za diugie.

Weze nie moggq sie styka¢ z goracymi / ruchomymi
czesciami, jak turbosprezarka, uktad wydechowy, wentyla-
tor itp.

I
0 (In)

(1)

A

Podgrzewacz silnika wolno montowaé tylko w migjscach i
pojazdach wymienionych w instrukcji montazu.

Ogrzewanie wolno tylko montowa¢ z wezami
poprowadzonymi do gory.

I [DEFA\ Podrecznik Techniczny
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3.8.3 Ogrzewanie z termostatem (721-734)

Podczas montazu tego typu ogrzewacza musi byé ono
ustawione poziomo i strzatka musi wskazywa¢ do gory.
Jezeli ogrzewacza nie zostanie zamontowane poziomo,
moze dojs¢ do przepalenia sie elementu grzewczego.
Moze sie to zdarzy¢ réwniez bez zadziatania bezpiecznikéw
termicznych, gdyz powstaje barka powietrzna bez wzrostu
temperatury na metalowej ptycie, na ktérej termostat i bez-
pieczniki termiczne mierzg temperature.

Ogrzewacza nalezy zamontowac jak najnizej, a wlot zimne-
go czynnika chtodzgacego musi sie znajdowac w najnizszym
punkcie, np. zawor spustowy czynnika chtodzacego. Wy-
lot cieptego czynnika chtodzacego nalezy podtgczy¢ w
wysokim punkcie silnika, na przyktad na wezu powrotnym
ogrzewania. Waz wylotowy musi sie rownomiernie wznosi¢
az do najwyzszego punktu przytaczeniowego, aby zapewnié¢
maksymalny przeptyw.

Nalezy unika¢ zginania weza w dot, gdyz prowadzi to do
tworzenia sie pecherzykédw powietrza i zadziatania bez-
piecznikéw termicznych w wyniku przegrzania ogrzewacza.
Podtaczanie do uktadu chtodzenia silnika wykonuje sie za
pomocg zestawu montazowego.

m Seria 800 - ogrzewanie kontaktowe

Przed montazem ogrzewania nalezy koniecznie wyczys$cic
starannie powierzchnie stykowe. Usung¢ ewentualne reszt-
ki zanieczyszczenh, aby zapewnic¢ optymalny kontakt miedzy
blokiem cylindrow silnika a ogrzewaczem. Nanie$¢ goracy
cynk na powierzchnie stykowe ogrzewania. Podgrzewacz
silnika mocuje sie zgodnie z instrukcjg montazu za pomocg
Sruby lub uchwytu.

(2) (1)

Przyktad ogrzewacza kontaktowego (1), zamontowanego
na misce olejowej i przymocowanego za pomocg uchwytu

(2)

A\

Strzatka na ogrzewaniu serii 721-734 wskazuje kierunek cyrkulacji.
Ciepta woda podnosi si¢, a zimna woda opada.

Nieprawidtowy montaz moze wywota¢ awarie w cyrkulacji wody i
zadziatanie termostatu. Dochodzi do zadziatania bezpiecznikow
termicznych i przepalenia elementu grzewczego!

(B )

moze sie styka¢ z wezami, kablami itp.

Sprawdzi¢ stabilne zamocowanie ogrzewania. Ogrzewanie nie ‘ ‘
|
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EXI] OKABLOWANIE WEWNATRZ PO-
JAZDU

W wielu modelach pojazdéw producenci wykonali juz ot-
wory w Sciance podwozia oddzielajacej silnik od wnetrza
pojazdu do poprowadzenia osprzetu. Otwory te mozna w
wielu przypadkach wykorzysta¢ do poprowadzenia prze-
wodu przedituzajagcego DEFA do ogrzewacza wnetrza.
Stosowac do tego odpowiednie narzedzia DEFA. Doktadnie
uszczelni¢ przewdd odpowiednig masg uszczelniajgcy.
Niektére modele pojazdéw posiadajg odpowiednie ot-
wory do poprowadzenia przewodow z komory silnika do
wewnetrznej tapicerki pojazdu poprzez stupek A pojazdu
do kabiny. Tapicerke z tworzywa sztucznego nalezy wtedy
zdemontowad.

Jezeli do poprowadzenia przewodu przedtuzajgcego
DEFA z komory silnika do wnetrza pojazdu konieczne jest
wywiercenie otworu w $ciance podwozia oddzielajgcej
silnik od wnetrza pojazdu, nalezy zachowa¢ najwyzszag
ostroznosc¢. Nie wolno wierci¢ otworéw w podwodjnych
blachach lub wzmocnieniach.

Nadaje sie do tego otwornica DEFA, @ 20 mm.

Uwaza¢, aby narzedzia nie uszkodzity zamontowanych
komponentéw, przewodéw hamulcowych, kabli itp. Do
uszczelnienia stosuje sie dotgczone przelotke gumowa.

Sprawdzi¢ stabilne zamocowanie przelotki gumowej. W
przeciwnym razie do wnetrza pojazdu moze sie dostac
woda.

Przewéd przedtuzajacy musi przebiega¢ od przelotki
ukosnie w dot do komory silnika @ tak, aby do wnetrza
pojazdu @ nie dostawata sie woda.

()

Podczas wiercenia otworéw w $ciance koniecznie uwazac,
aby narzedzia nie uszkodzity zamontowanych komponentéw,
przewoddéw hamulcowych, kabli itp. Nie wolno wierci¢ otworow w
podwajnych blachach i wzmocnieniach. Zabezpieczy¢ wywier-
cony otwor odpowiednim preparatem antykorozyjnym.

Przewdd przedtuzajacy

Scianka podwozia oddzielajaca silnik
od wnetrza pojazdu

Przewéd przediuzajacy Termini

Scianka podwozia oddzielajaca silnik
od wnetrza pojazdu

I [DEFA\ Podrecznik Techniczny
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EXEl OGRZEWACZ WNETRZA
- Termini™ / Termina

Postepowac¢ z kablem bardzo ostroznie; izolacja kabla
nie moze by¢ uszkodzona przez drzwi, zamek pokrywy
lub ostre przedmioty. Wolno stosowac tylko oryginalny
osprzet przytaczeniowy DEFA z oryginalnym gniazdem
wtykowym DEFA. Przewdd wolno podigczac tylko
uziemiong wtyczka.

/N

Nie wolno zakrywa¢ ogrzewacza wnetrza.
Dla zapewnienia optymalnego bezpieczenstwa nalezy na state
zamontowac ogrzewacz wnetrza.

3.11.1 Termini™

DEFA Termini™ jest przeznaczony do montazu na state
w kabinie pojazdu. Termini™ mozna zamontowac na dole
w schowku (llIb), na Srodkowej konsoli lub na stupku A.
Otwor wylotowy nie moze by¢ skierowany w dot (lllc). Ter-
mini™ nalezy zamontowa¢ z zachowaniem odpowiedniego
odstepu (I). Mocowanie (ll) jest tak skonstruowane, ze
mozliwy jest montaz na nieréwnym podtozu. Zdemontowaé
mocowanie na spodzie ogrzewacza wnetrza Termini™,
przesuwajac je do tylu. Zamontowaé mocowanie tulejami
dystansowymi (lI-A) po srodku mocowania (ll). Wybra¢ trzy
najlepiej pasujgce otwory w mocowaniu i przymocowaé
mocowanie za pomocg trzech dotgczonych srub. Punkty
mocujgce powinny by¢ jak najbardziej od siebie oddalone.
Uzy¢ dotaczonego szablonu wiercenia. DEFA zaleca zaw-
sze montaz na state ogrzewacza wnetrza Termini™.

A

Rysunek I pokazuje wymagane odstepy przy montazu ogrzewacza
Termini™ na state. Rysunek lll przedstawia wtasciwg pozycje
ogrzewacza wnetrza Termini™ w kabinie pojazdu.

(1)

min. 50mm

<>
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min. 30
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\( min. 50mm
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Omm
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(1)

Uwaza¢, aby wiertta i $ruby nie uszkodzity kabli ani innych czgéci
elektronicznych z tytu mocowania ogrzewacza wnetrza.

(1)
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3.11.2 Termina

Ogrzewacz wnetrza nalezy zamontowa¢ w odpowiednim
miejscu w kabinie pojazdu za pomocg dotgczonego mocow-
ania. Rysunki do opiséw dotyczg ogrzewaczy wnetrza DEFA
1400 Wi 2000 W i pokazujg odstepy bezpieczenstwa.

A\

Ogrzewacz wnetrza nalezy tak zamontowa¢, aby nie stanowit on
zagrozenia w razie wypadku lub nagtego hamowania.

Uwazag, aby wiertta i Sruby nie uszkodzity kabli ani sterownikéw
czasowych z tytu Scianki do montazu mocowania.

Ogrzewacz wnetrza mozna zamontowaé¢ w
nastepujacych pozycjach:
Na dole, na przyktad pod schowkiem.

Na sciankach bocznych, na przyktad na srodkowej konsoli
lub na stupku A. Otwér wylotowy nie moze by¢ skierowany
w dot.

Ogrzewacz wnetrza nalezy zamontowac z zachowaniem
odpowiedniego odstepu. Wymagane odstepy montazu
ogrzewacza wnetrza podane sg na rysunku.

min. 100mm1t

IS
S
S
e
£
1S

min. 300mm /\l
w . k
- V min. 100mm1,
=1 B
— —
V 2

Ogrzewacze wnetrza DEFA opieraja sie na technologii PTC,
w ktdrej moc regulowana jest przez temperature. Oznacza
to, ze ogrzewanie jest najsilniejsze w temperaturze -25 °C,
gdy zapotrzebowanie na nignig jest najwieksze. Wraz ze
wzrostem temperatury w kabinie spada moc ogrzewacza
wnetrza.

Aby zapewni¢ optymalne ogrzewanie pojazdu, wylatujace
powietrze nie powinno by¢ skierowane na siedzenia lub
inne przeszkody. Patrz rysunek. Powietrze obiegowe
wpltywa ujemnie na nagrzewanie. Podczas montazu nalezy
dlatego zwrdci¢ uwage, aby powietrze nie byto skierowane
na siedzenia. Patrz rysunek Il na poprzedniej stronie.

Mocowanie jest tak skonstruowane, ze mozliwy jest
montaz na nieréwnym podfozu. Mocowanie montuje sie
za pomocg dotgczonych tulei dystansowych @ (patrz
rysunek). Mozna wykorzysta¢ wszystkie otwory w mocow-
aniu, najlepiej jednak punkty mocujace powinny by¢ od
siebie jak najbardziej oddalone. Mocowanie przytwierdza
sie dotgczonymi $rubami. Tuleje dystansowe @ nalezy
zdja¢ przed montazem mocowania. Ogrzewacz wnetrza

wkiada sie w mocowanie @, az rozlegnie sie klikniecie.

I [DEFA\ Podrecznik Techniczny
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EXF] t ADOWARKA AKUMULATORA
MultiCharger

tadowarki DEFA nadajg sie do montazu w komorze silnika
lub na przyktad na podwoziu samochodu ciezarowego.
tadowarki sg tatwe w montazu i zapewniajg zawsze
catkowite natadowanie akumulatora.

tadowarki akumulatora DEFA sg skonstruowane i sprawd-
zone wg normy EN 60335-2-29.

Alternatywnie kabel plusowy mozna podtgczy¢ do bieguna
plusowego rozrusznika. Dotyczy to wytgcznie instalacji 12
V. Przekréj kabla pomiedzy rozrusznikiem a akumulatorem
jest tak duzy, ze mozna zignorowa¢ ewentualny spadek
napiecia. Jezeli konieczne jest przedtuzenie przewodu 12
V, nalezy usung¢ zamontowany przewdd i zastgpi¢ kablem
o wiekszym przekroju. Obowigzuje zasada, ze przy pod-
wajnej dtugosci kabla nalezy podwoi¢ rowniez jego przekro;.
Patrz dane techniczne.

MultiCharger 1203

MultiCharger 1210

gory.

napiecia fadowania.

- \ Ze wzgledu na niebezpieczenstwo wybuchu nalezy unika¢ fadowania akumulatoréw w nie-
dostatecznie wentylowanych pomieszczeniach. tadowarka musi by¢ zamontowana otworem
odwadniajacym skierowanym w dot, tzn. biata strzatka na etykiecie musi by¢ zwrécona do

Temperatura w akumulatorze podczas tadowania nie moze przekracza¢ +40 °C.
Gazy wybuchowe - chroni¢ przed ptomieniami i iskrzeniem.

Przerwa¢ potaczenie z pradem statym dopiero po wytaczeniu zasilania sieciowego.
Czerwony kabel podiaczy¢ do bieguna plusowego poprzez bezpiecznik, czarny kabel do
bieguna minusowego. Aby przerwa¢ tadowanie, nalezy odtaczy¢ zasilanie sieciowe (230 V),
tzn. najpierw na biegunie minusowym, a nastepnie na biegunie plusowym.

Nie wolno skraca¢ ani przedtuza¢ kabli (12 V), gdyz prowadzi to do nieprawidtowego

Odwadnianie wymaga prawidtowego zamontowania tadowarki. Kierunek podany jest na
etykiecie fadowarki i / lub na gorze fadowarki.

DEFA) I T
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Multicharger 1203

tadowarke akumulatora podtacza sie zgodnie ze sche-
matem potaczen w rozdziale 3.15. Podtgczenie do aku-
mulatora nalezy wykona¢ przy uzyciu dotgczonego bez-
piecznika. Dla utatwienia montazu tadowarki akumulatora
mozna uzy¢ dotgczonego mocowania.

Poprowadzi¢ prosto kable do stykéw na tadowarce aku-
mulatora (1) tak, aby wtyczki nie byty zgiete lub skrecone

().
(2)

(1)

Nie wolno montowa¢ tadowarki akumulatora zbyt blisko
goracych czesci, jak rura wydechowa, turbosprezarek
itp. tadowarka musi zachowaé dostateczny odstep od
ruchomych czesci, jak kota pasowe, wentylator i drazek
kierowniczy.

Multicharger 1210

tadowarke nalezy zamontowaé na réwnej i pionowej powi-
erzchni. Poprowadzi¢ prosto kable do stykow tak, aby wtyc-
zki nie byty zgiete lub skrecone. Dolny tgcznik posiada dwa
rowki, ktére umozliwiajg odptyw kondensatu z tadowarki.
tadowarke nalezy zamontowac pionowo tak, aby rowki do
odwadniania byty skierowane w dot.

Instalacja 12 V

tadowarka mocowana jest w trzech z
czterech punktow mocujacych. Zaw-
sze nalezy wybra¢ oba boczne punkty
i gérny lub dolny punkt mocujacy. Za
pomocg dotgczonych tarcz dystan-
sowych przygotowac¢ po obu stronach

réwng powierzchnie montazowsa. CHASSIS

Instalacja 24 V

Do fadowania instalacji 24 V nalezy uzy¢ dwéch tadowarek
12 V. Po stronie 230 V mozna bezposrednio potgczy¢ dwie
tadowarki. Obie tadowarki mozna jednak tez zamontowac¢ w
osobnych miejscach, a nastepnie potaczy¢ je przewodami
przedtuzajgcymi. 1)

Jezeli dwie fadowarki zostang
potgczone bez przewodow
przedtuzajacych, tadowarki
nalezy zamocowac¢ we wspol-
nym Srodkowym punkcie za
pomocg dotgczonej metalowej
tulei (1).

CHASSIS

Sprawdzi¢, czy potaczenie
tadowarek jest stabilne, czy
ustawione sg one w jednej linii
i czy kable nie sag skrecone.
Uzy¢ wszystkich srodkowych punktéw mocujacych i gérny
lub dolny punkt mocujacy. Kazda tadowarka musi byc¢
zabezpieczona bezpiecznikiem (2) i potagczona z jednym
akumulatorem. Wyjscia 12 V na tadowarkach nie moga by¢
taczone szeregowo.

A\

Kabel MultiCharger (200 cm) pomiedzy uchwytem bezpiecznikéw a
akumulatorem nie moze by¢ skracany. W razie przedtuzenia kabla
nalezy tez zwigkszy¢ jego przekro;.

Podwajna dtugos¢ = podwdjny przekrdj

I DEFA\ Podrecznik Techniczny
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EXE] sterownik czasowy
SmartStart™ 12 V

Uwzgledni¢ podczas montazu schemat potaczen D19.
Uzy¢ dotaczonych koncowek kablowych.

Modut samochodowy (VU) nalezy zamontowaé pionowo.
Przewdéd podigcza sie od dotu. Do mocowania stuzg
dotaczone opaski mocujace.

D* - niebieski: wymagany tylko w przypadku zdalnego
sterowania pracg uktadu ogrzewania paliwowego. W
przypadku ogrzewania elektrycznego sygnat zaptonowy
rozpoznawany jest przy spadku napiecia podczas rozru-
chu pojazdu.

A - Konicowki antenowej NIE WOLNO montowaé w
komorze silnika. Koncéwka musi zachowaé odstep

od metalu przynajmniej 10 mm. Odpowiednie miejsce
montazu znajduje sie ewentualnie na zewnatrz w uszc-
zelce miedzy przednig szyba a karoseria.

C** - zielony: niezalezne sterowanie ogrzewacza
wnetrza. Wymaga dodatkowej skrzynki przekaznikowe;.

ZDALNE STEROWANIE OGRZEWANIEM PALIWOWYM
B*** Biaty kabel jest podtagczany na wejsciu sterujgcym
ogrzewania paliwowego. Fuel heater control provides
access to an analogue signal from the fuel based pre-
heater.

WEBASTO THERMOTOP C i E:
Biaty kabel jest podtgczany do X1, pin 1.

EBERSPACHER HYDRONIC
Biaty kabel jest podtagczany do S1, pin 7.

Patrz schemat potaczen ogrzewania paliwowego.

A\

Fuel heater control provides access to an analogue signal from the
fuel based pre-heater.

Refer to the circuit diagram for your fuel heater.

DEFA

Po zakonczeniu instalacji sterownika SmartStart™ nalezy
postepowac¢ w sposdb nastepujacy:

1. Wiaczy¢ akumulator przez wyciggniecie zottej izolacji
syntetycznej.

2. Uaktywni¢ zdalne sterowanie, naciskajgc prawy
przycisk na module.

3. Moduty sg zsynchronizowane fabrycznie. Nacisngé
prawy przycisk ,Mode”. Zdalne sterowanie nawigzuje
potaczenie z modutem samochodowym i pobiera od
niego informacije.

4. Ustawi¢ godzine, date i jezyk wg krotkiej instrukcji
obstugi.

5. Nacisng¢ prawy przycisk, aby powréci¢ do menu
gtébwnego z najblizszym czasem wyjazdu.

Kompletna instrukcja obstugi znajduje sie na miniptycie
CD dotaczonej do sterownika SmartStart™; mozna jg tez
pobrac¢ ze strony internetowej www.defa.com pod Smart-
Start™.

|_| -
=1
|
£ G
| o - l ¥ J
U \% £
| i
- A m
Molex 43045-1600 %@%@ U@@J
(e (e el
| .
& A
C
M °
On +12V / Off OV,
caD—1) 0
I A kK
D *

B E
< F

MultiCharger




3 - Montaz

SmartStart™ 24V
Uwzgledni¢ podczas montazu schemat potaczen D20.
Uzy¢ dotaczonych koncowek kablowych.

Modut samochodowy (VU) nalezy zamontowaé pionowo.

Przewdd podtacza sie od dotu. Do mocowania stuzg
dotaczone opaski mocujace.

D* Niebieski: wymagany tylko w przypadku zdalnego
sterowania pracg uktadu ogrzewania paliwowego. Patrz
strona 47.

W przypadku elektrycznego uktadu ogrzewania po-
jazdu sygnat zaptonowy rozpoznawany jest przy spadku
napiecia podczas rozruchu pojazdu.

Koncéwki antenowej NIE WOLNO montowaé w komorze
silnika. Koncowka musi mie¢ odstep od metalu przynajm-

niej 10 mm. Odpowiednie miejsce montazu znajduje sie
ewentualnie na zewnatrz w uszczelce miedzy przednig
szybg a karoseria.

C** Niezalezne sterowanie ogrzewacza wnetrza.
Wymaga dodatkowego przekaznika. Patrz strona 48.

B*** ZDALNE STEROWANIE OGRZEWANIEM PALI-
WOWYM
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Biaty kabel jest podtgczany na wejsciu sterujgcym
ogrzewania paliwowego. Patrz specyfikacja uktadu
ogrzewania paliwowego.

Po zakoniczeniu instalacji sterownika SmartStart™ nalezy
postepowac w sposob nastepujacy:

1. Wiaczy¢ akumulator przez wyciagniecie zoéttej izolaciji
syntetycznej. SmartStart™.

2. Uaktywni¢ zdalne sterowanie, naciskajgc prawy
przycisk na module.

3. Moduty sg zsynchronizowane fabrycznie. Nacisngé
prawy przycisk ,Mode”. Zdalne sterowanie nawigzuje
potaczenie z modutem samochodowym i pobiera od
niego informacije.

4. UstawiC godzine, date i jezyk wg krotkiej instrukgiji
obstugi.

5. Nacisng¢ prawy przycisk, aby powréci¢ do giéwnego
menu z najblizszym czasem wyjazdu.

Kompletna instrukcja obstugi znajduje sie na miniptycie
CD dotaczonej do sterownika SmartStart™; mozna jg
tez pobra¢ ze strony internetowej www.defa.com pod
SmartStart™.

A\

Fuel heater control provides access to an analogue signal from the
‘ l fuel based pre-heater.
\

Refer to the circuit diagram for your fuel heater.

u Podrecznik Techniczny
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Futura

» Znalez¢ odpowiednie miejsce do montazu sterownika
w kabinie pojazdu na desce rozdzielczej lub
na srodkowej konsoli. Jezeli klient zamierza
obstugiwaé za pomoca sterownika czasowego
wytacznie system DEFA WarmUp, urzadzenie mozna
zamontowac na ostonie przeciwstonecznej pojazdu.

» Ostroznie wyczysci¢ powierzchnie srodkiem
odttuszczajacym (np. Acrysol). Nie uzywac¢ acetonu,
Tri, Breakclean itp., gdyz moga one uszkodzi¢ PCW i
inne tworzywa sztuczne. Sterownik czasowy mocuje
sie dofgczong obustronng tasma klejaca.

» Kabel sterownika czasowego podigcza sie do zestyku
pod matg pokrywg. Pokrywe otwiera sie jak to
przedstawiono na ilustrac;ji.

Wtyczke @ montuje sie tak, aby czerwony kabel byt um-
ieszczony zgodnie z ilustracjg. Podczas zamykania pokry-

wy waska czes$¢ kabla @ musi sie znajdowaé w otworze,
a gruba cze$¢ @ wewnatrz, aby petni¢ funkcje odciagu
kablowego zapobiegajgcego wyciggnieciu kabla.

Zamontowac czujnik temperatury zewnetrzne;.
Ma on dwa zadania:

» zalezne od temperatury wigczanie systemu DEFA
WarmUp

» ostrzeganie przed gotoledzig i funkcja termometru
zewnetrznego, gdy pojazd jest uruchomiony (+/- 4 °C).

Czujnik temperatury nalezy tak zamontowac, aby na jego
dziatanie nie wptywaty gorace czesci, jak silnik, chtodnica,
uktad wydechowy itp. Odpowiednim miejscem jest na
przyktad miejsce za zderzakiem lub z przodu pojazdu
dobrze chronione przed bryzgami wody i wstrzgsami
mechanicznymi.

Jezeli czujnik temperatury zewnetrznej nie zostanie za-
montowany, funkcje wskazywania napigecia akumulatora,
ostrzegania przed gotoledzig i termometru zewnetrznego
nie beda dostepne! Czujnik temperatury wewnetrznej ste-
rownika czasowego przejmuje automatyczne sterowanie
czasem wigczenia.

Kabel sterownika czasowego i tadowarki akumulatora dos-
tarczany jest w jednym zestawie. Utatwia to podtaczenie
systemu.

A\

Pokrywa rézni si¢ na obu koricach.
Mozna jg otworzy¢ tylko po stronie przetacznikow

DEFA| I
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EXI! AKCESORIA PRZYLACZENIOWE

Futura Przewod
Kable sterownika czasowego (D21) podtacza sie w sposéb  przytaczeniowy
nastepujacy: Przewdd przytaczeniowy

nalezy poprowadzic¢

ostroznie, aby nie zostat
uszkodzony przez drzwi
lub zamek maski silnika.
Chroni¢ przewody przed

Czerwony: Czerwony kabel podigcza sie ptaskg wtyczkg
ze znakiem + do tadowarki akumulatora / skrzynki
przekaznikowej poprzez bezpiecznik oraz do zacisku +12
V akumulatora. Alternatywnie kabel mozna tez podtaczy¢ :
: : kontaktem z ostrymi przed-

do bieguna plusowego rozrusznika. ! . . o o

) miotami, aby nie uszkodzi¢ izolacji.
Czarny: Czarny kabel podigcza sig plaska wtyczka ze znak-  Njeuzywane gniazdo musi by¢ zawsze zabiezpieczone
iem - do tadowarki akumulatora / skrzynki przekaznikowej pokrywa.
oraz do masy podwozia.

Zo6tty: Zotty kabel podigcza sie ptaskg wtyczka do tadowarki
akumulatora / skrzynki przekaznikowej z symbolem
{ ! 5

Zielony: Zielony kabel czujnika temperatury podtacza sie
do wigzki kablowe;j.
Niebieski: Niebieski kabel podtgcza sie do zaptonu (15) w Nieuzywane gniazdo musi by¢ zawsze zabiezpieczone pokrywa,
skrzynce bezpiecznikowej pojazdu lub do stacyjki; 12 V = Nowa pokrywg mozna zamowic u dealera DEFA (nr zamow-
ton zat. 0 V = zapton wvi ieniowy 41_8063). Wolno stosowac tylko oryginalne przewody
zap . p yi. przytaczeniowe DEFA z oryginalnym gniazdem wtykowym DEFA.
Przewéd wolno podtaczaé tylko uziemiong wtyczka,
Przewod nalezy odtaczy¢ od gniazda nasciennego i wtyczki Eco-
Plug pojazdu, jezeli system DEFA WarmUp nie jest wigczony.
Futura

DEFA Mini Plug

DEFA MiniPlug mozna
zamontowaé¢ na dwa
sposoby:

* W jednej ptaszczyznie
z przodem pojazdu lub
karoserig

* W mocowaniu na
istniejacych uchwytach
z przodu pojazdu

Kompletny osprzet
montazowy wchodzi w
sktad zakresu dostawy
systemu DEFA WarmUp.

Dotaczone mocowanie umozliwia kilka opcji fukcjonalnych
ustawien. Na zyczenie gniazdo wtykowe moze by¢ polaki-
erowane w kolorze pojazdu, i odpowiednio zamontowane
jest prawie niewidoczne.

MultiCharger

7 [DEFA\ Podrecznik Techniczny
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Przytacze nalezy zamontowaé poza kabing w taki sposéb,
aby byto zabezpieczone przed bryzgami wody i uszkodze-
niami mechanicznymi.

Gniazdo nalezy najlepiej zamontowac tak, aby jego przéd
byt skierowany ukosnie w dot.

Jezeli gniazdo zostanie zamontowane ukosnie do
gory, nalezy otworzy¢ najnizszg z trzech zatyczek w
celu zapewnienia odprowadzania kondensatu (patrz
rozdz. Odwadnianie na nastepnej stronie). Dotyczy to
zaréwno montazu na mocowaniu, jak i montazu w jednej
ptaszczyznie z karoseria.

A\

Przytacze masy (czarny kabel z koncéwka pierscieniowa) nalezy
zamontowa¢ na metalowej karoserii. Miejsce montazu przewodu
masy musi by¢ wolne od resztek lakieru itp.

Montaz gniazda DEFA MiniPlug
w jednej ptaszczyznie

DEFA MiniPlug, zabezpieczony przed bryzgami wody
i uszkodzeniami mechanicznymi, nalezy zamontowac
tak, aby umozliwi¢ tatwe podtaczenie przewodu
przytaczeniowego.

Jezeli powierzchnia przylegania nakretki mocujgcej
nie jest rowna, nalezy uzy¢ dotagczonego pierscienia
montazowego. O-ring wktada sie w rowek nakretki
syntetycznej lub - o ile jest stosowany - pierscienia
montazowego.

Przy montazu w jednej ptaszczyznie nalezy wywiercic¢
otwor o srednicy 24,5 mm i wykonaé pilnikiem wpust o
srednicy 3 mm. Stosowac do tego specjalne narzedzia
DEFA. Z tylu musi by¢ miejsce na kabel i nakretke
mocujaca. Podczas wiercenia postepowac z najwyzszg
ostroznoscia, aby nie uszkodzi¢ zamontowanych kompo-
nentow, kabli itp.

£} ey

Podrecznik Techniczny

DEFA MiniPlug z mocow-
aniem

Mocowanie mozna zamontowac
po obu stronach. Gniazdo daje sie
dowolnie przestawiac¢ i obraca¢ az do
uzyskania zgdanej pozycji. Zazwyc-
zaj gniazdo montowane jest zawiasg
pokrywy skierowang do géry. Ale
mozna je tez zamontowac z boku.
Gniazda nie wolno jednak montowaé
zawiasg pokrywy skierowang w dot.

Odwadnianie

Niezaleznie od sposobu montazu gniazda DEFA MiniPlug
(w jednej ptaszczyznie lub w mocowaniu) najlepiej jest
zamontowac je ukosnie w dot, aby umozliwi¢ swobodny
odptyw kondensatu.

Jezeli gniazdo zostanie zamontowane ukosnie do géry, NALEZY
otworzy¢ najnizsza z trzech zatyczek w celu zapewnienia
odwadniania (A). (Nie wbija¢ zatyczki syntetycznej w gniazdo.)
Mozna uzy¢ do tego noza.

DEFA _m
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Uziemienie

Przytacze masy (czarny, jednofazowy kabel z zabkowang
koncowka pierscieniowa) musi by¢ podtaczone do odpow-
iedniego punktu uziemiajgcego na metalowej karoserii po-
jazdu. Lakier, farbe gruntowa itp. nalezy usuna¢ z miejsca

podtaczenia przewodu masy. M

Wolno stosowac tylko orygi-
nalne przewody przytaczeniowe
DEFA z oryginalnym gniazdem
wtykowym DEFA. Wolno
stosowac¢ tylko uziemiong
wtyczke.

Potaczenia wtykowe i przewody przedtuzajace
DEFA

Gtéwne komponenty systemu DEFA WarmUp i prze-
wody przediuzajgce dajg sie tatwo potgczyé z syste-
mem wtykowym. Ztgcza wtykowe nie dajg sie pomyli¢ i
zapewniajg stabilne i bezpieczne potgczenie.

taczone zestyki nalezy mocno scisng¢, aby wtyczka byta
odpowiednio uszczelniona przez o-ring. Uwazac, aby o-ring
nie wysunat sie z rowka.

Przewody przedtuzajgce mocuje sie opaskami kablowymi
w odpowiednich miejscach w komorze silnika pojazdu,
w dostatecznym odstepie od ruchomych czesci, jak kota
pasowe, wentylator itp.

Nie wolno montowa¢ przewodéw przedtuzajgcych zbyt
blisko goracych czeéci, jak rura wydechowa, turbosprezarka
itp. Potaczenia kablowe nie mogg byé skrecone ani zgi-
nane.

X = przynajmniej 50mm

‘-

ruchomych czesci silnika lub uktadu napedowego.

Nie uktada¢ przewodéw pod silnikiem ani w poblizu wirujacych lub ' ‘
|

I DEFA\ Podrecznik Techniczny

Adapter do gnhiazda ogrzewacza wnetrza
Termini™

Adapter ten stosowany jest jako
przejéciowka, gdy ogrzewacz wnetrza
Termini wyposazony jest w styk gni-
azdowy, jednakze chcemy podtaczy¢
system do zwyktego gniazda lub ztgcza
460829.

Ztacze ogrzewacza wnetrza 460829

Zitgcze to wolno stosowac tylko w kabinie
pojazdu. Posiada stopiefh ochrony IP20, i
dlatego nie moze by¢ instalowane w ko-
morze silnika itp. Nalezy pamietac, ze ztgcze
to przystosowane jest do maks. pradu 10
A.

Rozgateznik 460853

Catkowicie zgrzewana ztgczka do
rozgatezien, np. do zestawu ogrzewania
wnetrza itp., stopien ochrony IP44. Za-
wiera tylko szyny stykowe, tzn. bezpieczne

potaczenia elektryczne.

90 Tréjnik 460831

Catkowicie zgrzewana ztgczka do
rozgatezien, np. do zestawu ogrzewania
wnetrza itp., stopien ochrony 1P44. Zawi-
era tylko szyny stykowe, tzn. bezpieczne
potaczenia elektryczne.

DEFA relay 460838 (12V)

Dla DEFA Przekaznik 460863(24V)
sposoOb podiaczenia jest pokazany na
schemacie. Co pozwoli na wspétprace z
SmartStart(tm) albo stoperem Futura

DEFA relay 460863 (24V)

Dla DEFA Przekaznik 460863(24V)
sposob podiaczenia jest pokazany na
schemacie. Co pozwoli na wspétprace z
SmartStart(tm) albo stoperem Futura
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EXE] SCHEMAT POLACZEN - WarmUp

VU = Vehicle Unit = modut montowany w m

3.15.1 SmartStart™ / Termini™ komorze silnika pojazdu

| taczniki opasek mocujacych
Strzatki musza — A P jacy

byé skierowane

g s w— —;

do siebie.
A =antena
B = biaty***
C = zielony** Listwa antenowa

D = niebieski*
E = czerwony

o T
D [

F = czarny ZAPLON
G = czujnik temperatury I
H = zotty

| E—

Uwzgledni¢ podczas montazu schemat potaczen.
Uzy¢ dotaczonych koncowek kablowych.

Modut samochodowy (VU) nalezy zamontowa¢ pionowo.
Przewdd podigcza sie od dotu. Do mocowania stuzg dotagczone
opaski mocujace.

D* Niebieski: wymagany tylko w przypadku zdalnego sterow-
ania pracg uktadu ogrzewania paliwowego.

W przypadku elektrycznego ukfadu ogrzewania pojazdu sygnat
zaptonowy rozpoznawany jest przy spadku napiecia podczas
rozruchu pojazdu.

MultiCharger1203, 3A

A - Koncéwki antenowej NIE WOLNO montowa¢ w komorze
silnika.

Koncoéwka musi mie¢ odstep od metalu przynajmniej 10 mm.
Odpowiednie miejsce montazu znajduje sie ewentualnie na
zewnatrz w uszczelce miedzy przednig szybg a karoseria.

C** Niezalezne sterowanie ogrzewacza wnetrza. Wymaga
dodatkowego przekaznika.

ZDALNE STEROWANIE OGRZEWANIEM PALIWOWYM % %
B*** Biaty kabel jest podtagczany na wejsciu sterujgcym
ogrzewania paliwowego. m

WEBASTO THERMOTOP C i E:
Biaty kabel jest podtaczany do X1, pin 1. DEFA MINI PLUG

EBERSPACHER HYDRONIC
Bialy kabel jest podigczany do S1, pin 7.

Patrz schemat potaczen ogrzewania paliwowego.

AN

NIE WOLNO SKRACAC KABLA MULTICHARGER MIEDZY
L ADOWARKA A AKUMULATOREM.

DEFA|
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3.15.2 SmartStart™ / Termini™ z oddzielnym sterowaniem
podgrzewacza silnika i ogrzewacza wnetrza EE

VU = Vehicle Unit = modut
montowany w komorze silnika
pojazdu

Strzatki muszg
by¢ skierowane
do siebie.

taczniki opasek mocujgcych

G
A = antena AIL

B = bialy*** E
C = zielony** 9 ‘F
D = niebieski*
E = czerwony , ZAPLON U’ETQ’E@L * J
F = czamy Listwa ant}nowa A O@@_% (oo o e
H = zotty D ‘ =
B*** E A H
G = C
C *k B
D

G = czujnik temperatury. Montowany jest w
kabinie pojazdu, jezeli temperatura wnetrza ma
by¢ regulowana niezaleznie od podgrzewacza
silnika.

460838

D* Niebieski: wymagany tylko w przypadku zdalne- I |
go sterowania praca uktadu ogrzewania paliwowego. ﬁ(
W przypadku ogrzewania elektrycznego sygnat ==
zaptonowy rozpoznawany jest przy spadku napiecia
podczas rozruchu pojazdu.

MultiCharger1203, 3A

Koncowki antenowej NIE WOLNO montowac w
komorze silnika. Koncéwka musi mie¢ odstep od
metalu przynajmniej 10 mm. Odpowiednie miejsce
montazu znajduje sie ewentualnie na zewnatrz w
uszczelce miedzy przednig szybg a karoseria.

460853
C** Niezalezne sterowanie ogrzewacza wnetrza. h
Wymaga dodatkowego przekaznika.
ZDALNE STEROWANIE OGRZEWANIEM PALWOWYM

B*** Bialy kabel jest podigczany na wejsciu
sterujgcym ogrzewania paliwowego.

WEBASTO THERMOTOP Ci E:
Biaty kabel jest podtgczany do X1, pin 1.

EBERSPACHER HYDRONIC
Biaty kabel jest podtgczany do S1, pin 7.

Patrz schemat polaczen ogrzewania
paliwowego.
Y

Nie wolno skraca¢ kabla MultiCharger miedzy
| tadowarkg a akumulatorem.

I [DEFA\ Podrecznik Techniczny
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3.15.3 Futura / Termina

Kable sterownika czasowego (D24)
podtgcza sie w sposob nastepujacy:

E - Czerwony: Czerwony kabel podigcza sie
ptaska wtyczka ze znakiem + do fadowarki
akumulatora / skrzynki przekaznikowej
poprzez bezpiecznik oraz do zacisku +12
V akumulatora. Alternatywnie kabel mozna
tez podtaczy¢ do bieguna plusowego ro-
zrusznika.

F - Czarny: Czarny kabel podtgcza sie
ptaska wtyczka ze znakiem - do fadowarki
akumulatora / skrzynki przekaznikowej oraz
do masy podwozia.

H - Zétty: Zoty kabel poditacza sie ptaskg
wtyczka do tadowarki akumulatora / skrzynki
przekaznikowej z symbolem

C - Zielony: Zielony kabel czujnika temper-
atury podtacza sie do wigzki kablowej.

D - Niebieski: Niebieski kabel podtagcza sie
do zaptonu (15) w skrzynce bezpiecznikowe;j
pojazdu lub do stacyjki; 12 V = zapton zat.,
0 V = zapton wyt.

T - Temperature sensor. Place the sen-
sor in the front of the vehicle shielded from
being influenced by the engines tempera-
ture.

A\

Nie wolno skraca¢ kabla MultiCharger miedzy
tadowarka a akumulatorem.

DEFA| I
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Rozdziat ten dotyczy lokalizacji usterek. Przed dalszymi czynnosciami nalezy sprawdzi¢ dwa wazne punkty:

1. Czy gniazdo, do ktérego podtagczono system DEFA WarmUp, przewodzi prad? Jezeli uszkodzony jest
bezpiecznik, nalezy sprawdzi¢, czy obwdd elektryczny jest przystosowany do catkowitego poboru pradu.

2. Sprawdzi¢ konfiguracje sterownika czasowego.

Tabele na kolejnych stronach zawierajg przyczyny usterek i czynnosci usuwajgce drobne zaktdécenia w pracy systemu
DEFA WarmUp.

DEFA WarmUp
TYP USTERKI PRZYCZYNA USUWANIE
Sterownik czasowy nie jest prawidtowo us- Patrz rozdziat dotyczacy obstugi sterownika
tawiony. czasowego.
. Dola¢ czynnika chtodzacego, odpowietrzy¢
Za mato czynnika chtodzacego. uklad chiodzenia.
o . . Sprawdzi¢ podgrzewacz silnika, czy nie jest
Podgrzewacz silnika jest nieprawidtowo zamon- uszkodzony.
S . towany.
Silnik nie nagrzewa sie. Sprawdzié zgodnie z instrukcjg montazu.
Sprawdzi¢ element grzewczy przy uzyciu
Element grzewczy jest uszkodzony. omomierza lub testera do podgrzewaczy

silnika.

Sprawdzi¢ podtaczenie niebieskiego kabla do

Niebieski kabel na sterowniku czasowym jest )
sterownika.

nieprawidtowo podfgczony.

Sprawdzi¢ potozenie i montaz zgodnie z

Blad montazowy. instrukcjg montazu.

Podgrzewacz silnika oddaje ciepto, ale silnik
jest zimny.

Odpowietrzy¢ uktad chtodzenia zgodnie z

Brak cyrkulacji w uktadzie chtodzenia. o
zaleceniami producenta.

Odpowietrzy¢ ukiad chtodzenia zgodnie z

Powietrze w uktadzie chtodzenia. o
zaleceniami producenta.

IEX] PODGRZEWACZ SILNIKA

Podczas lokalizacji usterek w pracy podgrzewaczy silnika zaleca sie stosowanie omomierza i / lub testera DEFA do
podgrzewaczy silnika. Tabele zawierajg wartosci pomiarowe elementu grzewczego w omach.

250 211

300 176

600 88

750 70

820 64

1000 52

1500 35

2000 26
Tester do podgrzewaczy silnika z przytgczem
do gniazda DEFA EcoPlug.
Numer zaméwieniowy: 490265

L
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llustracje pokazujg przyktady uszkodzonych elementéw grzewczych przestanych do reklamaciji i stuzg jako wytyczne dla
dealerow. Kontrola powierzchni elementu grzewczego pozwala zazwyczaj okresli¢ przyczyne uszkodzenia podgrzewacza
silnika.

Uzasadniona reklamacja

TYP USTERKI PRZYCZYNA USUWANIE

Czysty i gtadki
element grzewczy

Przesta¢ podgrzewacz silnika w

Wada produkcyjna ramach umowy reklamacyjne;j.

TYP USTERKI PRZYCZYNA USUWANIE

Niedostateczne chtodzenie
elementu spowodowane:
1. niewlasciwym montazem | Zamontowac¢ zgodnie z instrukcjg,
(patrz instrukcja montazu) montazu. Odpowietrzy¢ uktad

2. nieprawidtowym chtodzenia, rozgrzac silnik na biegu
Element grzewczy . . . 4 .
S odpowietrzeniem uktadu jatowym i przed podtgczeniem
lub czesci elementu . .
o chtodzenia elementu grzewczego dola¢
niebiesko-czarne . . -
3. niedoborem czynnika dozwolonego czynnika chtodzacego.
chtodzacego w silniku (Sprawdzi¢ ewentualny wyciek
4. zakiéceniem cyrkulaciji czynnika chtodzacego.)

czynnika chtodzacego na
elemencie grzewczym

Nieuzasadniona reklamacja
TYP USTERKI PRZYCZYNA USUWANIE

Osady na

rurach elementu

grzewczego (w Zanieczyszczony lub Wyczyscic¢ uktad chtodzenia i

razie watpliwosci skazony czynnik chtodzacy | ponownie napetni¢ Swiezym,
zeskrobac nozem (patrz instrukcja montazu) dozwolonym czynnikiem chtodzacym.

lub podobnym
przedmiotem).

Podrecznik Techniczny DEFA| I
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E¥] OGRZEWACZ WNETRZA

TYP USTERKI

W kabinie pojazdu jest zimno. Ogrzewacz
wnetrza nie funkcjonuje.

PRZYCZYNA

Automatyczne zabezpieczenie przed przegrza-
niem wytaczyto ogrzewacz wnetrza.

USUWANIE

Odtaczy¢ potaczenie elektryczne ogrzewacza
wnetrza. Odczeka¢ 30 minut, a nastepnie
ponownie podigczyc.

Sterownik czasowy SmartStart™, wzgl. Futura
jest nieprawidtowo ustawiony.

Usuwanie usterek, patrz rozdziat 3 ,Sterownik
czasowy”.

Awaria dmuchawy ogrzewacza wnetrza.

Przesta¢ ogrzewacz wnetrza do dealera /
dostawcy.

IEX] L ADOWARKA AKUMULATORA

4.3.1 MultiCharger 1203. 3A
TYP USTERKI

Lampka tadowania u géry fadowarki
akumulatora nie $wieci sie.

PRZYCZYNA

tadowarka przetaczyta sie na tryb tadowania
konserwacyjnego.

USUWANIE

Jest to normalne zjawisko, jezeli tadowarka
jest podiaczona przez 1 godzine po
catkowitym natadowaniu akumulatora.

tadowarka akumulatora nie dziata.

Bezpiecznik miedzy fadowarka a akumula-
torem przepalit sie.

Sprawdzi¢ wszelkie ewentualne usterki i
wymieni¢ bezpiecznik.

tadowarka pracuje tylko w trybie szybkiego
tadowania (zielona/czerwona lampka).

Zwarcie w ogniwie.

Sprawdzi¢ wage kwasu akumulatorowego (ok.
1 w przypadku awarii), wymieni¢ akumulator.

4.3.2 MultiCharger 1210. 10A
TYP USTERKI

tadowarka uruchamia fadowanie w trybie
konserwacyjnym (zielona lampka).

PRZYCZYNA

Przepalony bezpiecznik.

USUWANIE

Wymieni¢ bezpiecznik.

Zerwany kabel.

Sprawdzi¢ kabel.

tadowarka pracuje tylko w trybie szybkiego
tadowania (czerwona lampka).

Zwarcie w ogniwie.

Sprawdzi¢ wage kwasu akumulatorowego (ok.
1 w przypadku awarii), wymieni¢ akumulator.

I I [DEFA\ Podrecznik Techniczny




4 - Pomoc

) STEROWNIK CZASOWY
4.4.1 SmartStart™

TYP USTERKI

Na ekranie pojawia sie wezwanie do wymiany
baterii. Ale bateria zostata wtasnie wymieniona!

PRZYCZYNA

Jezeli sterownik SmartStart™ jest wys-
tawiony na dziatanie niskich temperatur, na
ekranie pojawia sie¢ wezwanie do wymiany
baterii, nawet jezeli zostata ona niedawno
wymieniona.

USUWANIE

Doprowadzi¢ sterownik SmartStart™ do tem-
peratury pokojowe;.

Sprawdzi¢, czy stosowana jest wymagana
bateria litowa.

Wymieni¢ baterie litowa.
DURACELL 28L lub
SANYO 2CR- 1/3N

Brak potaczenia z pojazdem.

Ewentualnie nieprawidtowo zamontowana
antena.

Sprawdzi¢, czy antena jest wtasciwie zamon-
towana.

SmartStart™ nie uruchamia systemu ogrze-
wania pojazdu.

Nieprawidtowo ustawiona data i godzina.

Uwzgledni¢ informacje w instrukcji obstugi
sterownika czasowego SmartStart™ dotyczace
ustawiania godziny i daty.

Wybrano nieprawidtowy program tygodniowy.

Uwzgledni¢ informacije w instrukcji obstugi
sterownika czasowego SmartStart™ dotyczace
ustawiania tygodnia 5- lub 7-dniowego.

Uaktywniony jest czas wigczenia w
zalezno$ci od daty.

Uwzgledni¢ informacje w instrukcji obstugi
sterownika czasowego SmartStart™ dotyczace
usuwania czasu witgczenia sterowanego datg
w rozdziale ,Program grzewczy” pod ,Czas
wiaczenia w zaleznosci od daty”.

4.4.2 Futura
TYP USTERKI

Sterownik czasowy nie jest podswietlony, brak
wskazan na wyswietlaczu.

PRZYCZYNA

Przepalony bezpiecznik miedzy baterig a
tadowarka.

USUWANIE

Sprawdzi¢ wszelkie ewentualne usterki i
wymieni¢ bezpiecznik.

Podswietlenie wyswietlacza nie wiacza sie
podczas rozruchu silnika.

Sterownik czasowy jest tak zaprogramowany,
ze podswietlenie wysSwietlacza wytagcza sie
podczas jazdy.

Patrz rozdziat dotyczacy obstugi sterownika
czasowego.

System WarmUp nie witacza sie w zapro-
gramowanym czasie wyjazdu.

Nieprawidtowo ustawiony czas wyjazdu.

Sterownik czasownik pozostaje w pozycji OFF.

Sterownik czasowy jest ustawiony na A (tryb
automatyczny) i temperatura zewnetrzna wy-
nosi powyzej +10 °C.

Usunag¢ btad.

Niebieski kabel jest nieprawidtowo podtaczony.

Podswietlenie wyswietlacza i cyfry pulsujg
podczas jazdy.

Ostrzezenie przed $liskg nawierzchnia.

Jest to normalne. Pulsowanie trwa 6 sekund.

Temperatura pomiedzy +4 i -4 °C.

System WarmUp pozostaje wiaczony po
wytgczeniu pojazdu, chociaz jest jeszcze duzo
czasu do nastepnego wyjazdu.

Sterownik czasowy wytacza zwykle pozostaty
czas wiaczenia (i 2 godziny z funkcjg ,Over-
sleep” po czasie wyjazdu od uruchomienia
silnika). Jest to rejestrowane przez sygnat
zaptonowy.

Na niebieskim kablu musi istnie¢ napiecie +12
V, gdy zapton jest wigczony, i 0 V, gdy zapton
jest wytgczony.

System WarmUp pozostaje wigczony po
wytaczeniu pojazdu, chociaz jest jeszcze duzo
czasu do nastgepnego wyjazdu.

Niebieski kabel niewtasciwie podigczony.

Na niebieskim kablu musi istnie¢ napiecie +12
V, gdy zapton jest wigczony, i 0 V, gdy zapton
jest wytaczony.

Podrecznik Techniczny DEFA| I
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X} PRZEWODY / ZLACZA

Nieuzasadniona reklamacja

FAULT CAUSE REMEDY

Przewdd przytaczeniowy Nie WOLNO stosowac takiego

Przewod jest naprezony. Najczestszg, | Przewodu przytaczeniowego.

przytaczeniowy nie | przyczyna jest jazda z Kupi¢ nowy kabel.

jest prosty. Kabel podtaczonym przewodem, | Sprawdzié réwniez gniazdo wtykowe,

jest zgiety. EObF;OWOdee rozciaganie zazwyczaj z przodu pojazdu, czy nie
abla.

jest uszkodzone.

Nieuzasadniona reklamacja

FAULT CAUSE REMEDY
Nie WOLNO stosowac takiego
przewodu przytaczeniowego.
. Kupi¢ nowy kabel.
Uszkodzone ztgcze Najgzestsza prayczyna Sprawdzi¢ rowniez gniazdo wtykowe,
jest jazda z podtgczonym : : .
wtykowe. zazwyczaj z przodu pojazdu, czy nie
przewodem. .
jest uszkodzone.
Nieuzasadniona reklamacja
FAULT CAUSE REMEDY

Prad pelzajacy Nie WOLNO stosowac takiego

Zwegloni . spowodowany wilgocia, przewodu przytgczeniowego.
pm?évéigzﬁoﬂ(':mi na przyktad za powodu Kupic¢ nowy kabel.
wtyczki lub masa, kontaktu gniazda Wymieni¢ gniazdo wtykowe.

wtykowego ze $niegiem.
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EX3 PROCEDURA REKLAMACYJNA

1. WSTEP

W ponizszym dokumencie opisano wytyczne w sprawie rozpatrywania
reklamaciji oraz procedury reklamacyjnej w relacji miedzy Regionalnym Dyrek-
torem Dystrybucji (RDD) a Dealerem. Wytyczne dotyczg reklamacji produktow
DEFA z tytutu wad materiatowych i / lub produkcyjnych.

Definicje

+ Dealerem jest sprzedawca produktow firmy DEFA Automotive.

+ RDD jest Regionalnym Dyrektorem Dystrybucji lub Krajowym Dyrektorem
Dystrybucji.

+ Konsumentem koricowym jest klient.

2. PROCEDURA REKLAMACYJNA W RELACJI MIEDZY RDD A DEALEREM

2.1. Procedura reklamacyjna

a) Opisane nizej procedury reklamacyjne dotycza reklamacji produktow
DEFA, ktdre sg sprzedawane Konsumentowi Koncowemu i u niego insta-
lowane oraz ktore sg reklamowane przez Dealera wobec RDD. Dealer
zobowigzuje sie do rozpatrzenia reklamacji zgodnie z wytycznymi niniejszego
dokumentu.

b) Reklamacje, ktdre Dealer przyjmie od Konsumenta Koricowego, Dealer
musi niezwtocznie, jednakze najpdzniej w ciggu tygodnia od przyjecia
reklamacii, zgtosi¢ RDD. Przesytka zwrotna musi zawiera¢ rzekomo wadliwe
produkty i protokét z nastepujacymi informacjami:

1. faktura, paragon kupna lub inny wazny dokument z datg kupna lub
montazu

2. nazwisko wiasciciela, adres, typ pojazdu, typ silnika i model

3. dokument zadwiadczajacy, ze uszkodzony produkt zostat zamontowany
przez autoryzowany warsztat

4. opis wady / usterki

5. reklamowany / uszkodzony produkt

c) Jezeli reklamacja nie zostanie przestana do RDD w ciagu wymaganego
terminu lub jeZeli przesytka jest uszkodzona, wygasa prawo do reklamacji.

d) RDD musi rozpatrze¢ reklamacje i poinformowa¢ Dealera, czy reklamacja
jest uzasadniona, czy tez nie. Poinformowanie Dealera nie moze by¢ bez
uzasadnienia op6zniane i musi nastapi¢ najpozniej w ciggu 2 tygodni od od-
bioru przez RDD przesytki zgodnie z punktem b). Jezeli reklamacja zostanie
oddalona, Dealer musi zosta¢ poinformowany o przyczynie oddalenia.

e) Jezeli wady, za ktére DEFA odpowiada zgodnie z punktem 2.2, sg udoku-
mentowane, reklamacja uwazana jest za uzasadniona. Jezeli wadliwy produkt
zostat zamontowany w autoryzowanym warsztacie, koszty demontazu /
montazu zostang zwrécone zgodnie z umowa.

2.2. Usuwanie wad
Jezeli Dealer zgtosit reklamacje zgodnie z punktem 2.1, na RDD cigzq
nastepujace obowigzki:

a) Na produkty DEFA obowigzuje gwarancja w okresie trzech lat od daty
kupna. Data kupna musi by¢ udokumentowana waznym paragonem / faktura.

b) Reklamacja musi by¢ uzasadniona wadami materiatowymi lub produkcyjny-
mi, ktore istnialy w chwili dostarczenia produktu Konsumentowi Koricowemu.

c) Okres waznosci prawa do reklamacii liczy sie od daty kupna, ktéra wynika z
faktury lub paragonu kupna.

Jezeli Konsument Koricowy reklamuje szkody posrednie wywotane przez
produkt DEFA, Dealer musi niezwtocznie poinformowac o tym fakcie RDD.
Dealer musi podja¢ dziatania uniemozliwiajace dokonania manipulacji na
obiekcie, ktory rzekomo ulegt szkodom posrednim, az do chwili zbadania
szkody przez DEFA i okreslenia przyczyny.

d) Obowigzek Dealera ogranicza si¢ do zbierania wymaganej dokumentacii
zgodnie z opisem w niniejszym dokumencie i przekazywania reklamacji do
RDD wraz z wymaganymi informacjami.

e) Obowigzek firmy DEFA ogranicza si¢ do usuwania usterek / wad w drodze
naprawy produktu, wzglednie dostawy odpowiedniego produktu, zaleznie od
tego, co DEFA uzna za stosowne, i nie obejmuje szkdd posrednich.

f) Obowigzek RDD ogranicza sie do usuwania usterek / wad w drodze
dostawy odpowiedniego produktu lub naprawionego przez DEFA produktu,
zaleznie od tego, co RDD uzna za stosowne, i nie obejmuje szkod
posrednich.

2.3 Wytaczenie odpowiedzialnosci
Reklamacja zostanie oddalona, jezeli usterki lub wady spowodowane sg
nastepujacymi przyczynami:

a) zwykle zuzycie lub proces starzenia sie

b) produkty DEFA zostaty potaczone z produktami lub osprzetem oséb
trzecich, wzglednie dokonano préby takiego potaczenia

c) btedy podczas instalacji
d) nieprawidtowa konserwacja i niewtasciwa obstuga

e) osoby, ktdre nie naleza do personelu firmy DEFA, przeprowadzity mo-
dyfikacje lub naprawy produktu lub przeprowadzity odpowiednie préby bez
uzyskania pisemnej zgody firmy DEFA na dokonanie takich modyfikacji lub
napraw

f) okoliczno$ci, ktore sa poza kontrolg firmy DEFA

Dealer nie jest uprawniony do bezposredniego lub po$redniego podejmow-
ania zobowigzan za RDD wobec 0s6b trzecich w postaci gwarancji, opiséw
jakosci produktow DEFA, ktdre wykraczajg poza pisemng zgode RDD.

Zareklamowany produkt zostanie przestany przez
Dealera na nastepujgcy adres:

Inter Cars S.A. ul.
Gdanska 15
Czastkow Mazowiecki

Tel: +48-714-1323, Fax: +48-714-1325
www.defa.com

A

Normalne uzycie to trzykrotne uzycie po 3 godziny w ciagu 24 godzin
przez 150 dni w roku ( 5 miesiecy )

DEFA| I
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DOKUMENTACJA CE

&

DEFA!

o R T e s 1 e U e can e sesiaids DEF A AS

Declaration of Conformity

DEFA AS, 3540 Nesbyen, Norway
Hereby declares that the following products (produced by DEFA)

1 411001 - 413899(95) Engine Heaters
2 430008(95), 430009(95), 430014(98), 430020(95), 430022(98), 430010(01), Interior Heaters
430012(01), 430017(02), 430023(04), 430050(06), 430051(08), 430060(07),
430061(07)
450008(95), 450009(98), 450011(03) Battery Chargers
4 440008(95), 44001001(28), Timers
4a 44002001 (06), 44002002(06), 44002102(06) RF Timers

5 460802(95)", 460803(95)", 460843(95)", 460804(95)", 460809(95)" 460801(95),  Cables
460820(95), 460839(95)°, 460901(95)#, 460915(95)#, 460939(95)# 460920(95)",
460921(95)", 460924(95)", 460860(06), 418069(06)
§  460838(97), 460828(37), 460831(97), 460829(97), 440101(95), 460853(07) Connectors
7 470212(01), 470218(01), 4T1250(06), 471260(07) WarmUp

The number in parenthesis is year for introduction of CE mark. Where products are marked with 3 or 4 digits then
these are the final numbers in the article numbers above

*‘Merked as §01-2 on the product, ** Marked as 460820 on the product
#Marked as 460801 on the product

Are in conformity with the following directives
Low Voltage Directive 73/23/EEC (amended in 93/68/ECC)
EMC Directive 89/336/EEC (amended in 93/31/EEC and 93/68/EEC)
and are built and tested according to the following European norms (where applicable, as indicated by the appliance

category fo the right)
EM 50066-1 Mini-couplers for mains supplied equipment in road vehicles 56,7
EM 50081-1 Generic Emission Standard 2347
EN 50082-1 Generic Immunity Standard 347
EN 603091 Couplers for industrial purposes 57
EMN 60335-1 Household Appliances 1,237
EMN 60335-2-29 Battery chargars a7
EN 50335-2-30 Room heaters 27
EN 300220-3 Harmonized EM covering essential requirements under article 3.2 of the 4a
RATTE Directive.
EN 301489-3 Specific conditions for Short-Range Devices (SRD) operating on frequencies  4a
v, 1-4-1 between 9 kHz and 40 GHz.
EM 301489-1 Electromagnetic compatibility and Radio Spectrum Matters (ERM); 4a
v. 1.6.1 ElectroMagnetic Compatibility (EMC) standard for radio equipment and
sarvices; Part 1: Common technical requirements.
EM 61000-4-2 Electroslatic discharge 43
EN 61000-4-3 RF electromagnetic field da
IS0 7637-2 Vaoltage transients, immunity da
150 TE37-2 Voltage transients, emissicn 4a
Manufacturer:
Place and Date: Signature: ) Name/Position:
Nesbyen 22/08/2007  /,, 7 ZJL Morten Be
ve L 51«-/(/2 /t{ il ’L) President Autrt;lgnmiva Division
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EX] Portal internetowy DEFA - www.defa.com

Najpierw na naszej witrynie internetowej pojawia sie
portal potaczony ze stronami dla uzytkownikéw naszych
produktéw D25.

Widocznych jest tu kilka linkéw w gérnym menu i menu
zdjeciowe po prawej stronie.

Gorne menu - zawiera rézne informacje o naszym
przedsiebiorstwie, adresach, historii DEFA i filozofii
naszej firmy. Dodatkowo wyswietlane sg na tych stronach
oferty pracy.

Menu zdjeciowe - po prawej stronie zawiera 8 zdje¢
potaczonych z informacjami dla uzytkownikéw o wszyst-
kich produktach DEFA. DEFA WarmUp to najwyzsze
zdjecie po lewej stronie.

Jezyk

Jezyk ustawia sie dopiero po wyborze strony D25.
Wybor jezyka wyswietlany jest po lewej stronie w gérnym
menu.

Gdzie znajde podgrzewacz silnika, wzgl.
pojazd?

Informacje o podgrzewaczach silnika do Twojego pojazdu
znajdziesz pod zaktadkg ,DEALER INFO” w goérnym
menu strony D25 pod opcjg ,DEFA WarmUp”. Nastepuje
przekierowanie na strone D26.

Sposob postepowania:

1. www.defa.com - pojawia sie strona D25.

2. Wybierz na tej stronie ,DEALER INFO” i kliknij
,DEFA WarmUp”. Nastepuje przekierowanie na strone
D26.

3. Wybierz jezyk w géornym menu ,Language”.

4. W dolnym lewym rogu mozesz wybra¢, czy chcesz
szuka¢ podgrzewacza silnika do danego pojazdu, czy
tez odwrotnie.

Alternatywa 1.
Wybierz pojazd i model w rozwijanym menu.
Pojawia sie menu z tabelg z Twoim
pojazdem/modelem. (Pod warunkiem, ze podgrze
wacz silnika jest dostepny.)
Instrukcja montazu jest dostepna w tabeli jako
plik PDF.

Alternatywa 2.
Gdy znalazles$ podgrzewacz silnika i chcesz sie
dowiedzie¢, do jakiego pojazdu on pasuje, wpisz
ostatnie 3 lub 4 cyfry numeru zamdwieniowego ogrze
wania. Numery zaméwieniowe uktadow ogrzewania
sg 6-cyfrowe. Jezeli numer zaczyna sie od 411XXX,
wpisz 3 cyfry. Jezeli numer zaczyna sie od 412 lub
413, nalezy wpisac 4 cyfry.

W lewym dolnym rogu mozesz tez szuka¢ pojazdow,
do ktérych dostepny jest zestaw montazowy DEFA.
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D25 - Portal internetowy DEFA.

Na tej stronie znajdziesz linki prowadzace do informacii

dla uzytkownikdw o naszych produktach.

Jezyk menu wybiera sie dopiero na nastepnej stronie. MoZliwy jest wybér
stron dla uzytkownikdw lub profesjonalistow D26
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D26 - Strony DEFA dla profesjonalistow.

Strona ta zawiera zawsze aktualizowana liste modeli. (Nowe pojazdy sg naty-
chmiast dotaczane do listy, gdy dostepne jest odpowiednie rozwigzanie.)
Dodatkowo znalez¢ tu mozna wszystkie instrukcje montazu i pozostatg,
dokumentacje techniczna.
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